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І. ПРИРОДНІ УМОВИ І ІНЖЕНЕРНО-БУДІВЕЛЬНА ОЦІНКА

Місцеположення, рельєф


Територія що проектується, відповідно фізико-географічного районування відноситься до Західно-Подільської лісостепової області, у північній частині Тернопільського рівнинного фізико-географічного району. По типу рельєф представляє собою рівнинно-хвилясту поверхню, розчленовану балками та ярами, з урочищами пологих схилів долини річки та балок. Ухили поверхні головним чином становлять 3-5%, місцями - 8-15% і більше. Абсолютні відмітки поверхні 315 - 365 м БС, з максимальними відмітками на заході – 373 м БС. Найнижчі відмітки – 297-303 м БС, приурочені до заплави р. Серет. 


Домінуючим елементом рельєфу є долина р. Серет, що перетинає місто з півночі на південь. Абсолютні висоти заплави ріки зменшуються від 304,5 мБС на Пн до 297,0 мБС на Пд. Ширина заплави змінюється в межах 700-1180 м на півночі вище ставу де поширене заболочення, і далі вниз по течії нижче греблі, на півдні зменшується до 500-600 м.


В межах території проектування виділяються декілька найбільш виражених балок. Це ліва притока – р. Рудка, яка частково протікає у закритому колекторі, а верхів’я балки частково засипано в результаті вертикального планування території. Середня ширина балки 60-70м. У найбільшої правої притоки р. Серет в межах міста (безіменний струмок) ширина заплави становить 50-60 м, у пригирловій частині 100-140 м, місцями заболочена. Струмок зарегульований у верхів’ї балки ставками та інколи меліоративними каналами, у пригирловій частині зникає.


В умовах, що склалися, фактор морфології рельєфу має суттєве естетичне значення у планувальній організації міста.

Клімат


Клімат атлантико-континентальний, що характеризується вологим теплим літом і помірно м’якою, часто хмарною зимою. Характеристика кліматичних умов, основних метеорологічних показників, необхідних для обґрунтування й прийняття планувальних рішень наведена за даними багаторічних спостережень по метеостанції “Тернопіль” (321 мБС).


Температура повітря: середньорічна + 6,9 ºС, абсолютний мінімум – 34 ºС, абсолютний максимум + 37 ºС.


Розрахункова температура: самої холодної п’ятиденки – 21 ºС, зимова вентиляційна – 9,1 ºС.


Опалювальний період: середня температура – 0,5 ºС, період - 190 діб.


Глибина промерзання ґрунту: середня 62 см, максимальна 92 см.


Тривалість безморозного періоду: середня 166 днів.


Середньорічна відносна вологість повітря - 79 %.


Атмосферні опади: середньорічна кількість - 590 мм: в т. ч. теплий період - 439 мм, холодний - 151 мм; середньодобовий максимум - 39 мм, спостережний максимум - 106 мм (12.06.1924 р.).


Середньорічне випаровування з поверхні суші (565 мм) не перевищує середньорічну кількість опадів що випадають.


Висота снігового покриву: середньодекадна 24 см, максимальна 77 см.


Кількість днів із стійким сніговим покривом - 93.


Особливі атмосферні явища (прояв днів/рік – середнє число): тумани - 56 днів, заметілі - 24 днів, грози - 32 днів, град – 2,1 днів, пилові бурі – 0,2 днів.


Максимальна швидкість вітру (можлива): 19 м/с - кожний рік, 22-23 м/с - один раз в 5-10 років, 24-25 м/с – один раз в 15-20 років. 


Повторюваність напрямків вітру й штилів, (%)

	Період року
	Пн
	ПнС
	С
	ПдС
	Пд
	ПдЗ
	З
	ПнЗ
	Штиль

	МС “Тернопіль” (321 мБС)

	Теплий період
	10,0
	7,4
	10,9
	15,6
	7,6
	7,14
	17,7
	23,7
	11,7

	Холодний період
	6,2
	4,8
	12,6
	24,8
	11,6
	8,2
	15,6
	16,2
	6,4

	Рік
	8,0
	6,0
	12,0
	19,0
	9,0
	8,0
	17,0
	21,0
	10,0



Згідно будівельних норм, територія міста відноситься до IIВ підрайону, другого будівельно-кліматичного району, для якого орієнтація вікон житлових кімнат односторонніх квартир у межах сектору горизонту від 310( до 50( не допускається. 


Часті тумани в жовтні-березні (13% днів з 16% на рік) та слабкі швидкості вітру впродовж року обумовлюють накопичення ядер конденсації у повітрі і застійні явища у приземному шарі атмосфери, що створює дещо підвищений природний потенціал забруднення повітря і несприятливі умови розсіювання викидів в атмосферу.


Планувальне рішення враховує існуючий характер вітрового режиму, щодо розміщення ділянок забудови та промислових зон міста. Зокрема, з урахуванням ситуації що склалася, передбачається створення зелених насаджень спеціального призначення від північної промислової зони та безпосередньої житлової забудови, (в плані реалізації рішень щодо впорядкування промислових територій).

Геологічна будова


Територія Тернополя в геоструктурному відношенні знаходиться в межах Волино-Подільської плити, перехідного регіону від кристалічного щиту до Галицько-Волинської западини. Потужність осадових відкладів що перекривають кристалічний фундамент складає близько 2,0-2,5 км. Вони складені верствами ордовицьких, девонських, крейдових і третинних відкладів. В межах глибин що представляють практичний інтерес для цілей господарсько-питного водопостачання, розвинуті девонські, крейдяні, неогенові і четвертинні відклади. 


Відклади девонської системи представлені двома відділами (нижнім і середнім) і розвинуті по всій території. Літологічно виражені товщею аргілітів, алевролітів і пісковиків. Залягають на глибині з 19 - 27 м до 77 - 80 м від поверхні землі. Потужність сягає до 30 - 33 м.


Виклади крейдяної системи представлені її верхнім відділом. В нижній частині утворення представлені сеноманським ярусом, у верхній – туронським. Сеноманські відклади розкриті у долині р. Серет на глибині від 18 до 53 м, на вододільних ділянках – 65 - 110 м. Літологічно виражені пісковиками сірими тріщинуватими, пісками, вапняками, алевролітами потужністю від 3-5 м до 28 м. Глибина залягання туронських відкладів в долині р. Серет 0-10 м, в сторону водорозділів значно збільшується. Представлені туронські відклади крейдою білою і мергелями, потужністю від 10 - 45 м до 70 - 95 м. 


Неогенові відклади представлені тортонськими і сарматськими ярусами. Літологічно виражені вапняками - ракушечниками, органогенними вапняками з прошарками пісків різнозернистих, глин зеленувато-сірих. Неогенові відклади сильно вивітрілі, тріщинуваті, кавернозні, тріщини заповнені піщано-глинистим матеріалом. Потужність сягає до 65 м, а в середньому 20 - 30 м. В долинах р. Серет і притоків відклади неогену можуть бути розмиті. 


Четвертинні відклади розвинуті по всій території. Представлені пісками, супісками, суглинками, глинами, торфами. У долині ріки вони представлені різнозернисими пісками, часто замуленими, і гумусованими торфоподібними суглинками. На вододільних ділянках це суглинки, глини і супіски, переважно жовтувато-сірого кольору. На межі четвертинних відкладів з міоценовими суглинки і супіски з включенням щебеню і глиб вапняку. Потужність четвертинних відкладів 4 - 15 м, інколи сягає 20 м. 


Геологічна будова має істотне значення в плані інженерно-будівельної оцінки. При цьому головним об’єктом використання є четвертинні відклади.

Гідрогеологічні умови


Місто розташоване у межах Волино-Подільського артезіанського басейну. У відповідності з геологічною будовою водоносні горизонти представлені у породах девонського, крейдяного, неогенового і четвертинного віку. Характеристика водоносних горизонтів приведена відповідно до місцерозташування двох водозаборів міста: водозабір №1 - Тернопільський (в межах міста) і водозабір №2 – Верхньо-Івачівський (7 км на північ від міста). 


Водозабір № 1 Тернопільський:


Водоносний горизонт четвертинних відкладів розповсюджений у долині р. Серет і приурочений до алювіальних пісків, гальки та супіскових різновидностей порід. Потужність четвертинних відкладів у долинах рік 4-15 м, на вододілах 8-20 м. Серед вод горизонту можна виділити “верховодку” і ґрунтові води. Води типу “ верховодка ” формуються в ранньовесняний період під час сніготанення і в літньо-осінній період під час сильних дощів. Ґрунтові води залягають близько від поверхні землі, що сприяє їх забрудненню. Статичні рівні фіксуються на глибинах 0,3-5,0 м.


За хімічним складом води близькі до поверхневих річних вод. Живлення горизонту відбувається за рахунок інфільтрації атмосферних опадів і рідше інфільтрацією з річкової мережі. Області живлення локальні і не виходять за межі окремих геоморфологічних елементів. Експлуатується водоносний горизонт колодязями у сільській місцевості та на околицях міста.


Водоносний горизонт неогенових відкладів розвинутий переважно на схилах і вододільних ділянках, а в заплаві р. Серет відсутній. Приурочений до тріщинуватих вапняків, глини і прошарків піску. Живлення проходить за рахунок інфільтрації атмосферних опадів. Залягає на глибині 9 - 50 м, потужністю від 2 до 35 м. Водонасиченість в середньому не перевищує 1,5-3,0 м3/год, рідко до 10,0 м3/год.


Підземні води верхньокрейдяних відкладів, представлені туронським і сеноманським водоносними горизонтами, які гідравлічно взаємопов’язані і приурочені до тріщинуватої крейди, пісковиків. Водоносний горизонт в районі водозабору безнапірний або слабо напірний, глибина залягання рівня залежить від рівня поверхні землі та рівня води у ставу. Глибина залягання від 17 до 85 м, потужність горизонту 10-26,5 м. Живлення відбувається за рахунок інфільтрації атмосферних опадів, перетоку вод вищезалягаючих горизонтів і комплексів, поверхневих вод ставу. Дебіти свердловин від 90 до 110 м3/годину. За хімічним складом води гідрокарбонатні магнієво-кальцієві, гідрокарбонатні з загальною мінералізацією 0,5-0,7 г/дм3 і сухим залишком 0,21-0,5 г/дм3. Загальна жорсткість 7,2-8,0 мг-екв. Вміст заліза сягає 4,3 мг/дм3. Підземні води цих горизонтів є головними джерелами водопостачання у районі.


Водоносний горизонт девонських відкладів поширений по всій площі водозабору і приурочений до слаботіщинуватих пісковиків, алевролітів і аргілітів. Має прямий гідравлічний зв’язок з водоносним комплексом верхньокрейдяних відкладів. Живлення відбувається за рахунок перетоку води з вищезалягаючих водоносних горизонтів на водорозділах. Рівні водоносного горизонту залягають на глибинах 18,0 - 32,0 м від поверхні землі.


Промислові горизонти верхньокрейдяних і девонських відкладів відносяться до недостатньо захищених. Відбувається посилення техногенних процесів, за рахунок інтенсифікації притягнення поверхневих вод із ставу і переливу із суміжних водоносних горизонтів, що впливає на якість вод продуктивного водоносного горизонту. Для запобіганню утворення просадок і осідання споруд свердловин, збільшення потужності водозабору можливе лише шляхом буріння нових свердловин. 


Водозабір № 2 Верхньо-Івачівський:


Водоносний горизонт четвертинних відкладів розповсюджений по долині р. Серет, приурочений до різнозернистих зеленуватих пісків і гумусованих суглинків. Потужність горизонту до 5 м. Дебіти свердловин 0,59 – 0,65 л/с при пониженні на 1,0-1,87 м, питомі дебіти 0,31 – 0,65 л/с. Четвертинний і туринський водоносні горизонти мають гідравлічний зв’язок. Живлення водоносного горизонту відбувається за рахунок інфільтрації атмосферних опадів та фільтрації вод з водосховища і ріки. За хімічним складом води гідрокарбонатні натрієво-кальцієві в мінералізацією до 0,3 г/дм3.


Водоносний горизонт неогенових відкладів розповсюджений переважно на вододільних ділянках, розкритий на глибині 51,8 м. Водоносні породи представлені вапняками і піском. Горизонт безнапірний. Потужність 14-18,2 м. Живлення здійснюється за рахунок інфільтрації атмосферних опадів і перетоку вод з водоносного горизонту четвертинних відкладів. Дебіт свердловини становить 0,18 л/с. При пониженні на 1,21 м, питомий дебіт – 0,15 л/с. Хімічний склад гідрокарбонатно-кальцієвий. Загальна мінералізація до 0,5 г/дм3, загальна жорсткість 5,55 (м-моль/дм3).


Водоносний горизонт туринського ярусу верхньокрейдяних відкладів в межах родовища напірний. Величина напору зростає від схилів вододілів до долини ріки, від перших метрів до 20,5 м. Рівні підземних вод встановлюються від 0,1 до 2-3 м від поверхні землі в долинах, до 59,0-75,5 м на вододілах. Потужність водоносного горизонту тісно пов’язана з характером тріщинуватості відкладів турону. В межах родовища вона змінюється від 10,0 до 26,8 м. Глибина залягання покрівлі горизонту змінюється в долині ріки 14,0-29,5 м, підошви 32,0-50,0 м. На вододільних ділянках глибина залягання покрівлі збільшується до 64,0-70,0 м, підошви – до 102,0 м. Дебіт свердловин у долині ріки змінюється від 11,5 до 92,0 л/с. При пониженнях рівня на 0,3-3,2 м. На вододільних ділянках дебіт свердловин 0,7-1,5 л/с. При пониженнях рівня на 0,3-1,5 м. Питомі дебіти у долинах ріки змінюються від 4,4 до 92,0 л/с, на вододільних ділянках – 0,7-1,0 л/с. Горизонт має гідравлічний зв’язок з водами четвертинних і неогенових відкладів. Живлення водоносного горизонту відбувається за рахунок інфільтрації атмосферних опадів на водороздільних ділянках і перетоку від вищезалягаючих водоносних горизонтів. По хімічному складу води гідрокарбонатні магнієво-кальцієві. Мінералізація змінюється від 0,5 до 0,6 г/дм3, сухий залишок 0,17-0,4 г/дм3. Загальна жорсткість 6,5-7,3 мг-екв/дм3. По основним показникам води відповідають ГОСТу 2874-82 «Вода питьевая», за винятком підвищеного вмісту заліза до 2-3 мг/дм3 і значення загальної жорсткості.


Водоносний горизонт сеноманського ярусу верхньокрейдяних відкладів напірний, з величиною напору до 47,6 м. Глибина п’єзометричного рівня 1,4-3,8 м від поверхні землі. Покрівля горизонту на глибині 49-52,0 м, потужність – 6,4-28,0 м. Водоносні породи представлені пісками, вапняками і пісковиками. Дебіт свердловин 8,36-12,27 л/с, при пониженні рівня на 9,0-9,65 м, питомий дебіт 0,96-1,27 л/с. За хімічним складом води сульфатні натрієво-кальцієво-магнієві. Мінералізація до 1,4 г/дм3, сухий залишок – до 1,25 г/дм3, загальна жорсткість до 15 мг-екв/дм3. Водоносні горизонти сеноманського і туронського ярусів мають гідравлічний взаємозв’язок. Живлення горизонту здійснюється за рахунок інфільтрації атмосферних опадів і переливу з суміжних горизонтів. Розвантаження проходить перетоком в туронський горизонт в районі виходу на денні поверхню у вигляді струмків. 


Водоносний горизонт девонських відкладів розповсюджений повсюди, представлений піщаниками і вапняками. Розкритий на глибині 69,4-72,3 м. Глибина залягання підошви товщі 95,0-123,0 м. Ефективна потужність горизонту 8,0-28,6 м. Підземні води напірні, величина напору сягає 62,5-67,5 м. П’єзометричні рівні встановлюються нижче поверхні землі на 1,86-16,5 м. За випробовуваннями дебіти свердловин становили 2,81л/с та 14,22 л/с при пониженні рівня відповідно на 6,01 і 20,47 м, питомі дебіти 0,47 і 0,69 л/с. Живлення горизонту відбувається за рахунок перетоку підземних вод вищезалягаючих відкладів на вододільних ділянках, розвантаження за рахунок висхідної фільтрації у долинах річок. В межах родовища існує гідравлічний зв’язок девонського і крейдяного водоносних горизонтів. За хімічним складом води девонських відкладів сульфатно-гідрокарбонатні магнієво-кальцієві, з мінералізацією до 1,23 г/дм3. Загальна жорсткість 7-7,6 м-моль/дм3. По мірі заглиблення порід у західному напрямку склад підземних вод поступово змінюється на хлоридний. 


Водоносний горизонт туронських відкладів, що є головним джерелом водопостачання міста, відноситься до недостатньо захищених. В наслідок постійної взаємодії між гідросферою, гідрогеосферою і атмосферою посилюються техногенні процеси, що впливають на якість підземних вод, такі як: інтенсифікація залучення поверхневих вод з водосховища і ріки, перетік із суміжних водоносних горизонтів. На Верхнє-Івачівському водозаборі спостерігається ріст депресійної лійки. По площі вона поширена у вигляді неправильної еліпсоїдної форми, станом на 1991р. її площа становила 35 км2. Розвиток депресійної лійки і пов’язана з ним інтенсифікація залучених ресурсів формування експлуатаційних запасів родовища привели до зміни водного балансу родовища. Зникли джерела в районі впливу водозабору, понизився рівень води в колодязях, відбувається відрив рівня підземних вод від рівня води у річці.


З метою пошуку перспективних ділянок Львівською геологічною експедицією у кінці 60-х були проведені гідрогеологічні роботи і оцінені експлуатаційні запаси підземних вод по ділянці діючого водозабору (водозабір №1 – Тернопільський) і п’яти новим розвіданим ділянкам. Найбільш віддаленими ділянками від міста є Охримівська і Таурівська ділянки, розташовані на відстанях відповідно 10 км на схід від міста і 20 км на захід від міста. 


За результатами проведених робіт у були затверджені експлуатаційні запаси підземних вод для господарського водопостачання м. Тернополя, ДКЗ СРСР № 6005 від 08.07.70р. в об’ємах:

	Ділянка водозабору
	Категорії запасів, тис. м3/добу

	
	А
	В
	С1
	А+В+С1

	Тернопільський (водозабір № 1)
	28,3
	3,3
	-
	31,6

	Верхньо-Івачівський (водозабір № 2)
	60,0
	24,6
	-
	87,6

	Смиківський
	-
	7,7
	3,0
	10,7

	Іванівський
	-
	-
	20,0
	20,0

	Таурівський
	-
	-
	65,0
	65,0

	Охримівський
	-
	-
	8,4
	8,4

	Всього:
	88,3
	38,6
	96,4
	223,3



Існуюче водопостачання. Централізоване водопостачання міста забезпечує КП “Тернопільводоканал”, яке експлуатує два водозабори: Тернопільський (водозабір № 1) – 14 свердловин і Верхньо-Івачівський (водозабір № 2) – 16 свердловин. Водоносний горизонт туронського ясуру верхньокрейдяних відкладів і девонських відкладів є головним джерелом водопостачання міста. У 2007 році фактично було забрано води 21700,0 тис. м3 води, з яких 60% реалізовано споживачам, 10% використано на технологічні потреби і біля 30% становлять втрати в мережах. Із загальної чисельності населення централізованим водопостачанням охоплено близько 88% населення. Проектом передбачається організація 100% централізованого водопостачання. 

Гідрологічні умови


Гідрографічна мережа міста представлена р. Серет та водосховищем на ній, її правою притокою – безіменний приток та лівою притокою (р. Рудка) яка майже повністю протікає у підземному колекторі.


Річка Серет перетинає місто з північного заходу на південь. Заплава річки місцями має значне заболочення, а в межах міста переважно змінена антропогенною діяльністю. Має розвинуту балкову систему. По найбільших балках в межах міста протікають водотоки: ліва притока (річка Рудка); права притока (безіменна) місцями має пересихаючі ділянки, у верхній частині зарегульована ставками. 


Ширина заплави р. Серет вище Тернопільського ставу 800-1200 м, нижче 400-700 м. Ширина русла змінюється 12-25 м, на вирівняних ділянках – 15-20 м, на зарегульованих – 780-1150 м. Живлення річки змішане, переважно снігове. Річний хід рівня води характеризується високим весняним підйомом, низькою літньо-осінньою меженню, що інколи порушується кількома дощовими повенями, а також підняттям води взимку при відлигах. Весняна повінь починається в першій половині березня і закінчується в першій половині квітня. Межень триває з кінця квітня до листопада. Порушується вона пропусками води через греблю і дощовими повенями висотою 0,5-1,5 м. Коливання рівневого режиму за період спостережень фіксується в межах 0,5-2,6 м. Спостереження за гідрологічним станом річки ведуться гідрологічними постами біля сіл Городище, Велика-Березовиця і гідрологічною станцією в м. Чорткові. Відповідно гідрометричним спостереженням орієнтовно визначені максимально можливі горизонти річки біля міста. Визначені відмітки для верхнього б’єфу – 306,0 мБС та для нижнього – 304,0 мБС, прийняті як вихідні при побудові лінії затоплення території міста в період проходження високих весняних паводків.

Найбільший модуль стоку р. Серет в даному районі 55 л/с/км2, найменший – 0,9 л/с/км2.


В роки з невисоким снігозапасом його висота 0,2-0,3 м. Льодовий режим річки не стійкий, в теплі зими ріка не замерзає. У місцях виходу ґрунтових вод, на перекатах, нижче греблі льодоставу не буває. Скресає річка переважно в першій декаді березня. 


Водосховище має нинішній об’єм з 1956 рік. Площа дзеркала при НПР=303,78 м БС – 289 га, разом з гребним каналом – складає 306,61га. Середня глибина – 3,75 м, максимальна – 12,0 м. Об’єм повний – 12,2 млн. м3, об’єм корисний – 6,6 млн. м3.


Вода в річці придана для пиття (після відповідної підготовки), зрошення і промислового використання.


Проектне рішення розглядає дані водойми як складову екологічного каркасу міста. Система інженерних заходів передбачає їх розчистку і благоустрій. Організація та ландшафтне упорядкування прибережних захисних смуг буде сприяти організації водно-зеленої зони міста.

Ґрунтовий покрив


Ґрунтовий покрив території що проектується представлений достатньо родючими ґрунтами – темно-сірими опідзоленими, в тому числі чорноземами глибокими мало гумусними, реградованими чорноземами і чорноземами потужними як правило середньо-суглинковими. Найбільш високим рівнем природної родючості відрізняються ґрунти східної частини території і прилеглі до неї. Схилові ділянки зазнають впливу ерозії і потребують ґрунтозахисних заходів.


Переважно ґрунти міста сприятливі для озеленення зональними деревно-чагарниковими насадженнями. Змиті ґрунти потребують підбору зональних деревинно-чагарникових насаджень з розвинутою системою коріння, заплавні вологі ґрунти – підбору вологолюбних деревинно-чагарникових насаджень. Ділянки що зазнають ерозії потребують закріплення ґрунтового шару від змиву шляхом залісення чи залуження. 


З точки зору використання території для містобудівних цілей якість ґрунтів не є лімітуючим фактором.


В проектних межах міста землі віднесені до категорії особливо цінних земель, відповідно Земельного кодексу України, ст. № 150, п. 1 відсутні.

Інженерно-будівельна оцінка території


Відповідно схеми інженерно-геологічного районування України місто розташоване в межах зони підвищеної складності будівельних умов освоєння. Воно знаходиться на територіях розвитку карсту та можливої його активізації під впливом будівництва великих народногосподарських об’єктів. Це територія Подільсько-Буковинської карстової області. Переважним проявом карсту є тріщини, воронки, просадки, провали, пустоти на територіях розповсюдження неогенових (N1) та крейдяних (К) вапняків, крейди, мергелів та гіпсу. Тож, на таких ділянках в разі будівельного освоєння необхідно проводити вишукування з метою виявлення ділянок можливих процесів карстоутворення та виконання заходів по їх упередженню. 


Місто знаходиться в межах зон: з найбільшою вірогідністю розвитку ґрунтів І типу просідання; зони вірогідного сильного прояву водної площинної, струмкової та яружної ерозії. Ділянки графічно не виявлені, для детального визначення прояву цього фактору необхідне проведення вишукувань на фізико-хімічні властивості основ фундаментів і ґрунтових вод. 


Ґрунтові води по відношенню до бетонів неагресивні.

В сейсмічному відношенні територія відноситься до 6-бальної зони (ДБН В.1.1-12:2006, карта “А” ОСР-2004).

Інженерно-будівельні умови території міста ускладнюються наявністю несприятливих інженерно-геологічних процесів і явищ.

На території спостерігається підвищене залягання рівня ґрунтових вод, вище 2,5 м. Це території заплави річки та днища балок. В заплаві річки локально виділяються заболочені ділянки. Також на виділяються ділянки затоплення дощовими водами, що виникають в результаті недбалої експлуатації дренажних систем дощової каналізації або її відсутності, в місцях щільної забудови (в районі вулиць Галицька, Крушельницької, Оболоня, Збаразька, Татарська, Піскова, Липова).


Максимальні рівні весняного паводку р. Серет у місті, визначені в абсолютних відмітках: 306,0 мБС для верхнього б’єфу та 304,0 для нижнього б’єфу (дані генерального плану 1980 р.). Виходячи з цього  побудована лінія затоплення території максимальними паводковими водами. 


Ерозійні і зсувні процеси мають розвиток невеликими локальними ділянками на пересічених ярками крутосхилих берегах водосховища, у великих ярах. Прояв зсувів може мати місце біля перехрестя вулиць Пирогова та Миру (мікрорайон Дружба), в районі обласного драматичного театру та вул. Замкової, що спричинені неорганізованим поверхневим стоком, а також до даної категорії відноситься локальна ділянка північній частині міста в районі РЛП “Загребелля”, орієнтовною площею 5,0 га.

За умов складності інженерно-будівельного освоєння в межах міста виділяються території:

· території сприятливі для будівництва (71,6%) займають водороздільні ділянки з ухилами поверхні 0,5-8%. Ґрунтові води зустрічаються на глибині 3-10 м. Літологічно представлені піщано-глинистими відкладами, які інколи мають просадні властивості (І тип). Умовний розрахунковий тиск на ґрунти основ будівель і споруд 2,0-2,5 кгс/см2. При будівельному освоєнні цих ділянок необхідно враховувати просадні властивості ґрунтів. Будівельному освоєння практично не потребує затрат на інженерно-планувальну підготовку;

· території малосприятливі для будівництва (23,3%) займають схилові ділянки з ухилами поверхні 8-15%, та понижені ділянки території з високим рівнем ґрунтових вод (до 2,5м від денної поверхні). Літологічно вони представлені піщано-глинистими відкладами. Умовний розрахунковий тиск слід приймати 2,0-2,5 кгс/см2. При будівельному освоєнні територій даного типу необхідні заходи з планування поверхні і пониження рівня ґрунтових вод. Освоєння таких територій потребує додаткових капітальних затрат на інженерну підготовку території;

· території несприятливі для будівництва (5,1%) це дуже круті, в деяких місцях зсувонебезпечні схили плато і балок з ухилами більше 15%; території що затоплюються максимальними паводковими водами; порушені ділянки та зриті місця. При будівництві на територіях ІІІ типу необхідні відповідні заходи по захисту заплавних і надзаплавних територій від затоплення і підтоплення, а також рекультивація порушених територій і заходи з планування та інженерної підготовки території. На території розповсюдження неогенових та крейдових вапняків потрібні вишукування з метою виявлення ділянок можливих процесів карстоутворення і виконання заходів по їх запобіганню. Освоєння цих ділянок потребує суттєвих додаткових затрат на інженерну підготовку.

ІІ. ЕКОЛОГО-МІСТОБУДІВНЕ ОБГРУНТУВАННЯ

(ОХОРОНА НАВКОЛИШНЬОГО СЕРЕДОВИЩА)


Розділ розроблений відповідно вимог ДБН 360-92*, ДБН Б. 1-3-97, ДСН 173-96. При цьому використані дані: відділу житлово-комунального господарства, транспорту і екології при міськраді; Державної екологічної інспекції у Тернопільській області; Обласного управління охорони навколишнього природного середовища у Тернопільській області; міської СЕС; інформація районних та міських відділів; натурне обстеження “Діпромісто”.


Графічне викладення матеріалу представлено на «Схемі планувальних обмежень», М 1:5000. Санітарно-захисні зони (далі СЗЗ) підприємств і об’єктів І-ІІІ класу шкідливості побудовані з урахуванням вітрового режиму. Інші СЗЗ (ІV-V класу шкідливості) наведені нормативні.

У відповідності з статтею 13 Закону України “Про екологічну експертизу” та постановою КМУ №142 від 14.02.01 генеральні плани не відносяться до об’єктів, що становлять підвищену екологічну небезпеку.


Матеріали генерального плану вирішують основні принципові питання з планування територій і не можуть бути використані замість спеціальних проектів, схем та програм розвитку галузей економіки, охорони навколишнього середовища та здоров’я населення, пам’яток історії культури, інженерного захисту й підготовки території, розвитку систем транспорту, безпеки та організації дорожнього руху, інженерного обладнання тощо. При складанні зазначеної документації повинні враховуватись пропозиції відповідних розділів генерального плану (ДБН Б. 1-3-97, п. 1.5. “Склад, зміст, порядок розроблення, погодження та затвердження генеральних планів міських населених пунктів”).

Повітряний басейн


За метеорологічними умовами місто відноситься до територій з підвищеним потенціалом забруднення атмосферного повітря та несприятливими умовами розсіювання промислових викидів (Районування України за потенціалом забруднення).


Забруднення повітряного басейну здійснюється промисловими та комунальними підприємствами, автотранспортом. Динаміка обсягів викидів шкідливих речовин наведена нижче, на час розробки генерального плану, за даними Статистичного щорічника Тернопільської області за 2007 рік.

Викиди шкідливих речовин від стаціонарних та пересувних джерел по Тернополю, (тис. т/рік)

	Роки
	1995
	2000
	2001
	2002
	2003

	20041
	20051
	20061
	20071

	Від пересувних джерел
	-
	-
	-
	-
	14,0
	14,1
	14,6
	15,67
	12,91

	В т.ч. автотранспорт (%) від загальної кількості викидів
	н/д
	11,4
	11,3
	11,9
	12,8 (85,9)
	12,9 (86,0)
	13,4 (87,0)
	14,4 (87,3)
	11,12 (81,2)

	Від стаціонарних джерел
	2,16
	1,1
	1,0
	0,9
	0,9
	0,9
	0,8
	0,780
	0,768

	Разом
	
	12,5
	12,3
	12,8
	14,9
	15,0
	15,4
	16,5
	13,68



Як видно, по загальній кількості викидів шкідливих речовин протягом останніх п’яти років спостерігалася тенденція поступового збільшення викидів за винятком 2007р., за рахунок автотранспорту, в той час як викиди від стаціонарних джерел залишалися майже не змінними. Це пов’язано зі збільшенням транспортних засобів та інтенсивності вантажних і пасажирських перевезень. 


Тож, у 2007 р. від стаціонарних джерел забруднення викинуто 768 т забруднюючих речовин, що на 1,5% менше ніж у 2006р.. Загалом викинуто 13,7 тис. т забруднюючих речовин, при цьому викид на душу населення становив 63 кг/люд. (в т.ч. 3,5 кг/люд. від стаціонарних джерел), при загально-обласному показнику 48 кг/люд. Щільність викидів на 1 км2 по місту становила 232 т (Хмельницький – 189,5 т/км2, Київ – 271,7 т/км2, Донецьк – 370 т/км2, т/км2, Одеса – 506 т/км2, ). 


Викиди шкідливих речовин від стаціонарних джерел забруднення обумовлені діяльністю близько 270 різногалузевих промислових підприємств. Промислову структуру міста складають підприємства агропромислового комплексу, машинобудування, меблевої та деревообробної промисловості. Помітну частку займають виробники будівельних матеріалів, підприємства фарфорової, легкої промисловості та транспорту. Шкідливі викиди в довкілля здійснюють близько 70-85 підприємств, кількість змінюється кожен рік. Біля 60% викидів стаціонарних джерел проходить очистку на пило – газоочисному обладнанні. Територіально найбільші площі промислово-виробничих територій знаходяться у північній, північно-східній та південній частинах міста. До основних підприємств-забруднювачів атмосферного повітря можна віднести: КП “Тернопільтеплокомуненерго” (біля 217т/рік – 26% до загального об’єму), ВАТ “Текстерно” (біля 240 т/рік. – 27%), АГКНС-1Тернопільське РВУ “Львівнафтогаз” – 18%, ТОВ фірма “Будсервіс” – 5% та інші. 


Співвідношення валових викидів галузевих виробництв постійно змінюється, проте однією з галузей, що найбільше впливає на стан атмосферного повітря, є паливно-енергетичний комплекс. На його долю припадає більше як 70 % від сумарних викидів стаціонарних джерел. Всі вони працюють на природному газі. Найбільш потужні з них: по вул. Київська 3а, Курбаса 3а, (ТДНТП "Промінь"), Галицька, 40, Лесі Українки, 4, Лемківська, 23, Живова, 12, Дружби, 9а, Просвіти, 9, Франка, 16, Багата, 4. Суттєвий внесок у забруднення атмосферного повітря роблять відомчі котельні що працюють на мазуті: ЗАТ “Тернопільська меблева фабрика”, вагонне депо та інші.


Основними забруднюючими речовинами, які присутні у викидах більшості об’єктів господарювання, є оксиди азоту і вуглецю, органічні розчинники, сполуки марганцю та зважені речовини, сірчистий ангідрит, зола, метало-абразивний пил. До специфічних забруднюючих речовин що викидаються здебільшого окремими підприємствами можна віднести: пил бавовни (ВАТ “Текстерно”), пил зерновий (Тернопільський комбінат хлібопродуктів), перхлоретилен (хімчистки), пил борошна (Тернопільський комбінат хлібопродуктів, пекарні), сірчана та фосфорна кислоти (ВАТ “Ватра” гальванічна обробка металів), хлористий водень (ВАТ “Ватра”, ВАТ завод штучних шкір ”Вінітекс”, ВАТ ТРЗ “Оріон”), пил деревини (ЗАТ “Тернопільська меблева фабрика”, ТОВ “Домобудівник”, БМП-356, комбінат “Будіндустрія”, СП завод ЗВБК, деревообробний комбінат), пил пластмас (ВАТ “Ватра”), аміак (ВАТ “Тернопільський молокозавод“, ВАТ “Текстерно” інш.), вуглеводні насичені (АГНКС), пари бензину (Тернопільське підприємство по забезпеченню нафтопродуктами, кооператив “Супутник”, ТОВ “Термінал”, АЗС), пил цементний та кремневміщуючий (ВАТ “Тернопільське ШБУ-24”, ВАТ ТКЗ, БМП-356, ТОВ “Промбаза” фірми “Тернопільбуд ЛТД”).


Регулювання обсягів викидів здійснюється державними органами охорони навколишнього природного середовища через дозвільну систему на підставі нормативів ГДВ підприємств. Виробництва, на яких розрахункові викиди зважених речовин перевищують ГДК на межі житлової забудови, оснащені газо-пилоочисним обладнанням. Згідно погоджених графіків проводиться відомчий контроль приземного шару атмосферного повітря на межі санітарно-захисних зон суб’єктів господарювання. У випадках порушень розмірів санітарно-захисних зон контроль на межі житлової забудови здійснює міська санепідемстанція. У 2007р. було обстежено стан повітря по 21 таких підприємствах: (Завод безалкогольних напоїв, ТДВ “Таксопарк”, ПП “Барс”, Т. комбінат хлібопродуктів, ВАТ “Терн. Фармфабрика”, ЗАТ “Терн. Молокозавод”, ВАТ “Опілля”, ВАТ “Свемон-Волинь”, СБУ “Спецбуд”, ВАТ “Тера”, ВАТ “Текстерно”, ВАТ “Кар’єр”, ТЗОВ “Завод газового обладнання Альфагазпромкомплект”, ТОВ “Домобудівник”, ВАТ АТП 16127, ПП “Експеримент”, автобаза зв’язку, ВАТ “Ватра”). Обстеження проводяться по 10 забруднюючим речовинам: завислі речовини, хромовий ангідрид, формальдегід, сірчистий ангідрид, NО2, СО, аміак, сірчана кислота, хлористий водень, марганець. За результатами обстежень перевищення ГДК зафіксовано біля заводу газового обладнання по NО2, у 3 дослідженнях з 261 за рік. При цьому причиною забруднення вважається скупчення автотранспорту (вул. Подільська).


Тобто, відповідно результатів досліджень, при даному обсязі задіяних виробничих потужностей промислові підприємства не створюють шкідливого впливу на житлову забудову міста. Подальший моніторинг впливу підприємств на оточуюче житлове середовище та вдосконалення контрольно-дозвільної системи щодо нарощування потужностей підприємствами, зміни їх виробничої діяльності, впровадження заходів по зменшенню забруднення оточуючого середовища, розміщення нових виробничих цехів або підприємств тощо – повинні забезпечувати створення комфортних умов проживання населення. 


Основний вплив на стан атмосферного повітря міста спричиняє автотранспорт, на долю якого припадає близько 81-87% від загальної кількості викидів шкідливих речовин. Викид шкідливих речовин від рухомих джерел забруднення мав стійку тенденцію до збільшення за винятком 2007 року і становить близько 11,5 тон/рік, в т.ч. біля 60% від транспортних засобів індивідуальних власників. Щільність викидів від рухомих джерел складає 218,8 тон/км2 . Питомий викид на душу населення – 59,4 кг/люд.

Біля 85% забруднюючих компонентів від загальної маси автомобільних викидів складають: окис вуглецю, діоксид азоту, діоксид сірки (сірчистий ангідрид), вуглеводні, альдегіди, сажа, сполуки свинцю, бенз/а/пірен. Викиди від автотранспорту особливо небезпечні для здоров’я людини, оскільки потрапляють у повітря в приземному шарі, в зоні дихання людини.


Дана проблема погіршується з причини експлуатації технічно зношеного транспорту, сумнівної якості пального, організації дорожнього руху, стану дорожнього покриття та інших факторів. Досить небезпечним фактором також є загроза прояву фотохімічного смогу, що утворюється при частих туманах і високій вологості повітря, що характерно для кліматичних умов міста.


За результатами транспортного обстеження висока інтенсивність руху у “час пік” визначається по вулицях: Будьонного - Об’їзна - Бережанська - Протасевича - Збаразьке шосе – 15-го квітня, Микулинецька - Острозького, Мазепи – Руська - прос. С. Бандери, Крушельницької – Збаразька - прос. Зулуки, Хмельницького, Живова, Шептицького, Лесі Українки. Інтенсивність руху на них становить біля 2000-4540 приведених одиниць за годину. (див. Картограму інтенсивності руху транспорту, існуючий стан). 


Контроль за станом атмосферного повітря веде облгідрометцентр на двох стаціонарних постах: № 1- перехр. Вул. Галицької та Збаразької, № 2- перехр. Вул. Микулинецької та Острозького, по 5 домішках: пилу, діоксиду сірки, діоксиду азоту, оксиду азоту, формальдегіду, а також по важких металах (залізо, кадмій, марганець, мідь, нікель, свинець, хром, цинк) та бенз(а)пірену. Результати спостережень наведені нижче.

	Забруднююча речовина
	ГДК, мг/м3
	Середня концентрація за 2007р. (в долях ГДК)
	Середня концентрація за 2006р. (в долях ГДК)

	Пил
	0,15
	0,9
	0,7

	Діоксид сірки
	0,05
	0,1
	0,1

	Діоксид азоту
	0,04
	1,1
	0,3

	Оксид азоту
	0,06
	0,4
	0,2

	Формальдегід
	0,003
	0,8
	0,8

	Бенз(а)пірен
	0,1мкг/100м3
	не виявлено
	н/д



Протягом року у місті спостерігалось забруднення атмосферного повітря з перевищенням ГДК діоксидом азоту та пилом, середньомісячні концентрації яких становили відповідно 1,1 ГДК(березень, квітень) 1,4 ГДК (червень), 1,2 ГДК (липень-листопад) та по пилу: від 1,1 ГДК (січень) до 1,4 ГДК (квітень, серпень). При цьому найбільше забруднення повітря спостерігається у березні – квітні та червень-вересень, коли індекс забруднення атмосфери по 5 інгредієнтам (ІЗА) складає в межах 3,5-4. Найменш забрудненим повітря є в січні та в грудні – (ІЗА – 2,05), що ймовірно пов’язано зі зменшенням інтенсивності руху транспорту в зимовий період. У порівнянні з 2006р. відмічається невелике зменшення концентрації формальдегіду, збільшення концентрації пилу та суттєвий ріст вмісту діоксиду азоту більш ніж у 3 рази.


Періодичний контроль за станом атмосферного повітря проводить міська СЕС в 11 точках: в місцях з інтенсивним транспортним рухом (перехрестя вулиць Острозького - Гайова, Руська – Замкова - Шашкевича, Гоголя – Руська, Зулуки-Коновальця, Збаразька – Бродівська – Довга, Протасовича - Л.Українки, 15 Квітня - Київська, Б.Хмельницького - Чорновола), сельбищних зонах та в рекреаційних зонах (парки “Топільче” і Національного Відродження) по 5 речовинам – NО2, СО, SO2, пил, формальдегід. Перевищення ГДК вмісту шкідливих речовин в атмосферному повітрі виявлені на всіх перехрестях вулиць з забрудненням 1,1-1,4 ГДК по декільком або всім речовинам. Найбільш забрудненим можна вважати перехрестя Б. Хмельницького - Чорновола – перевищення ГДК по NО2 та SO2 у 100% проб. В зонах відпочинку (парк «Топільче», парк «Національного відродження», парк імені Т. Шевченка) стан атмосферного повітря не перевищує ГДК.


Проектне рішення враховує проблему забруднення повітря. Система організації дорожнього руху направлена на її вирішення. При цьому фактор забруднення не відноситься до планувальних обмежень, він знаходиться в постійно динамічному стані і залежить від багатьох складових.

Планувальні обмеження.


Система планувальних обмежень представлена СЗЗ від промислових підприємств і виробництв, сільськогосподарських об’єктів, об’єктів комунального призначення, природоохоронних об’єктів. Усі вони відносяться до І–V класу шкідливості, для яких нормативні СЗЗ становлять від 1000 до 50 м.


Нижче наведені нормативні санітарно-захисні зони і санітарні розриви для основних промислових, комунальних та інших об’єктів. 

	Об’єкти
	Нормативна СЗЗ, м
	Документ

	Промислові підприємства

	Виробництво асфальту (АБУ)
	1000
	ДСП 173-96 (додаток №4)

	ВАТ “Техінмаш” (гальванічний цех)
	300
	- // -

	ВАТ “Ватра” (гальванічний цех)
	300
	- //-

	ВАТ “Текстерно”
	100/300
	- //-

	ЗАТ “Сатва” 
	100
	- //-

	ПП “Форель”
	100
	- //-

	ТОВ “Вінісан” 
	100
	- //-

	ТОВ “Текіс” 
	100
	- //-

	ТОВ СУНП – ТЕР-БауГіпс 
	100
	- //-

	Завод “Оріон”
	100/50
	- //-

	ДП СТО ВАТ “Тернопільавтотранс”
	100
	- //-

	Кооператив “Союз”
	100
	- //-

	СП “Ватра-Шредер”
	100
	- //-

	Котломонтаж
	100
	- //-

	К-т “Будіндустрія”
	100
	- //-

	“Промінь”
	100
	- //-

	Молокозавод
	100
	- //-

	Хімчистка “Барс”
	100
	- //-

	Під-во по забезпеченню нафтопродуктами
	100
	- //-

	УЖТК ВАТ “Тернопільбуд” (вул. Промислова, 28)
	100
	- //-

	Тернопільський комбінат хлібопродуктів
	100
	- //-

	ВАТ “Тернопільський з-д ЗБК” 
	50
	- // -

	ВАТ “Ліском”
	50
	- //-

	ПП “Екогазбуд”
	50
	- //-

	ЗНГ “Надзбуччя-Лада”
	50
	- //-

	ТОВ “Взуття”
	50
	- //-

	ВАТ “Тернопільбуд” (вул. Поліська, 11 , С.Бандери 33)
	50
	- //-

	ВАТ БРУ-4
	50
	- //-

	БМУ “Машбуд”
	50
	- //-

	МПК-12, ВАТ “Тернопільбуд”
	50
	- //-

	ТОВ “Альфагазпром”
	50
	- //-

	ПП “Моноліт”
	50
	- //-

	ВАТ “Галичина”
	50
	- //-

	ТОВ “Кранівник”
	50
	- //-

	ТОВ “Дарт”
	50
	- //-

	ТДВ “Таксопарк”
	50
	- //-

	Вінницьке СКП 510
	50
	- //-

	Фабрика меблів “Нова”
	50
	- //-

	СП “Галтекст”
	50
	- //-

	НДВГ “Наука”
	50
	- //-

	ТОВ “Тернопіль-нафта ЛТД”
	50
	- //-

	ВКП “Ватра”
	50
	- //-

	ТОВ “Рейв-Техно”
	50
	- //-

	ПМК-5
	50
	- //-

	АТП-16127
	50
	- //-

	Фабрика художніх меблів
	50
	- //-

	Завод ЗБК ОПК
	50
	- //-

	Столярна фабрика “Будсервіс”
	50
	- //-

	ЗАТ “Електро”
	50
	- //-

	Фармфабрика
	50
	- //-

	“Експеримент”
	50
	- //-

	СПМК-6
	50
	- //-

	ТОВ ТБРКОМ
	50
	- //-

	ДП “Електромонтаж 470”
	50
	- //-

	ТОВ з-д “Обрій”
	50
	- //-

	Автобаза зв’язку 
	50
	- //-

	АЗС
	50
	- //-

	Транспортні коридори

	Залізниця 

Під’їзні колії
	100

50
	ДБН 360-92**, п. 7.8.

	Об’їзна автодорога (за межами міста)
	100
	ДСП 173-96 п. 5.25

	Об’їзна автодорога (в межах міста) – категорія магістральної вулиці
	25-50
	ДБН 360-92**, п. 7.32

	Сільськогосподарські підприємства

	Ферма біля НДВГ “Наука”
	500
	ДСП 173-96 (додаток № 5)

	Ферма колгоспу Поділля 
	400
	- //-

	Об’єкти комунального призначення

	 Кладовища діючі / закриті
	300 / 50
	ДСП 173-96 (додаток №4)

	Водозабірні споруди свердловини: І пояс ЗСО ІІ та ІІІ пояси зон санітарної охорони
	відповідно відкоригованого проекту – 2007р.
	відповідно вішення Тернопільської обласної ради №40, від 08.09.2006р.

	КОС
	500
	ДСП 173-96 (додаток №12)

	ГРС
	300
	ДСП 173-96 (додаток №4)

	КС (охоронна зона)
	700
	Постанова №1747 від 16.11.2002р.

	Полігон ТПВ
	500
	ДСП 173-96 (додаток №4)

	Об’єкти спеціального призначення

	Зона “Г” обмеження житлової забудови 
(за рівнем акустичного забруднення)
	500, 3400
	Потребує уточнення при розробці спец проекту.

	максимально можливий радіус розльоту боєприпасів в/ч А1769 (на Пн від с. Біла), по фактору НС 
	1200 м
	Лист в/ч А-2170 №637 від 08.07.2004 р.

	Природоохоронні об’єкти

	Прибережні захисні смуги р. Серет/ притоків 
	50/25
	ВКУ (ст. № 88), з урахуванням проекту Тернопільводпроект

	Прибережні захисні смуги озер та водойм площею понад 3 га
	50
	- //-

	Охоронні зони системи відкритих каналів меліоративної системи 
	15-20
	Руководство по охране окружающей среды в районной планировке приложение №37



Головними об’єктами, що створюють планувальні обмеження є виробництво асфальту (АБУ), ВАТ “Техінмаш”, ВАТ “Ватра”, ВАТ “Текстерно”, КОС, сільськогосподарські об’єкти, діючі кладовища, а також об’єкти інженерної інфраструктури – об’їзна автодорога, залізниця та аеропорт. 


До планувальних обмежень також відноситься скотомогильник з СЗЗ 500 м (ДСН 173-96, дод. 4), розташований в межах міської ради, в районі с. Кутківці. Відповідно Наказу МОЗ України № 314 від 09.07.03р. “Про заходи профілактики захворювань на сибірку. Медичні рекомендації з епідеміології та профілактики сибірки у людей”, дана та частково прилегла тваринницька ферма ДВНГ “Наука” є неблагополучним пунктом щодо сибірки. В подальшому, при містобудівному освоєнні території в даному напрямку, обов’язково необхідно виконання комплексу спеціальних профілактичних заходів по надійній ізоляції даного захоронення (цементування) з наданням позитивного висновку державного департаменту ветеринарної медицини та обласної Тернопільської СЕС.

Сміттєзвалище ТПВ розташоване на землях Зборівської районної ради, біля 10 км на північ від міста. СЗЗ 500м витримана, проте сам об’єкт є джерелом забруднення навколишнього середовища. Проект на влаштування сміттєзвалища не виготовлявся, воно функціонує в межах ІІІ поясу зони санітарної охорони основного централізованого джерела водопостачання міста, і є головним елементом екологічного ризику. Для вирішення даної проблеми проектом намічається провести санацію старого відпрацьованого сміттєзвалища з послідуючою його рекультивацією. Подальше санітарне очищення міста намічається з урахуванням будівництва сміттєпереробного заводу з сортувальною лінією. Доцільність його розміщення – в межах частини старого звалища після її рекультивації.


КОС системи централізованого водовідведення розташовані у південній частині міста. Потужність – 106,4 тис. м3/добу. СЗЗ витримана. Відповідно проектного рішення підлягають технологічній реконструкції. 


В СЗЗ від кладовищ (3 діючих і 1 закрите – в межах території що проектується) частково знаходиться житлова забудова, переважно садибні ділянки. Проектом передбачається 100% охоплення житлової забудови централізованим водопостачанням, першочергово даних територій.


До підприємств IV класу шкідливості переважно відносяться – будівельно-монтажні, ремонтно-будівельні, виробничо-транспортні підприємства. До V кл. шк. – підприємства обслуговування транспорту, харчової промисловості, промислово-складські бази.


Щодо формування СЗЗ виробництв І-ІІІ а також і IV, V класу шкідливості необхідно зазначити, що в умовах сьогодення це надзвичайно складне питання. У відповідності з ДСН 173-96 (п. 5.14) проекти організації СЗЗ слід розробляти в комплексі з проектом будівництва (реконструкції) підприємства з першочерговою реалізацією заходів передбачених в СЗЗ, тобто проблема організації СЗЗ є складовою виробничо-технологічного процесу самих підприємств. Враховуючи те, що в умовах сформованого міста витримати вимоги по територіальних розривах СЗЗ неможливо, головне завдання підприємств що їх створюють, полягає у впровадженні новітніх технологій з подальшим погодженням скорочення даних нормативів СЗЗ до мінімально-можливих розмірів.


Механізмом реалізації даних вимог є законодавча база по охороні довкілля через механізм приписів, штрафів, компенсаційно-соціальних виплат та закриття виробництв державними контролюючими органами. Проектом пропонується упорядкування системи існуючих нормативних СЗЗ промислово-комунальних об’єктів методом зменшення їх параметрів до зовнішніх меж виробничих об’єктів. 


В межах суміжної територій (с. Великі Гаї) розташований аеропорт «Тернопіль» який створює планувальні обмеження по фактору обмеження забудови та акустичного забруднення довкілля. 


Враховуючи що аеропорт не має санітарно технічного паспорту на радіотехнічні об’єкти навігації, система обмежень для них визначена як умовно проектна в межах 100-300м. 


Окрім того Зона «Г» обмеження житлової забудови визначена як умовно проектна відповідно “об’єктам-аналогам” відповідного класу аеропорту (бокове віддалення від ЗПС 500 м, торцеве – 3,4 км). Дані параметри повинні бути відкориговані, що має бути підтверджено розрахунками нового проекту з урахуванням та останніх методик обчислення, сучасних та перспективних тенденцій розвитку аеропорту, складу повітряного парку літаків та сучасних вимог сертифікації літаків ІКАО щодо двигунів повітряних суден. При умові подальшої перспективі його розвитку, з урахуванням містобудівної ситуації що склалася, доцільно розглянути можливість роботи одностороннього напрямку злету та посадки повітряних суден, в напрямку с. Великі Борки, або переведення даного об’єкту для потреб малої авіації. 


У північному напрямку від міста, на відстані близько 1430 м від існуючої межі міста, розташовані військові склади боєприпасів. Внаслідок вибуху або пожежі на технічній території в/ч А-1769, розліт боєприпасів на прилеглій території можливий в радіусі 1200 м. Вирішення питання щодо доцільності його подальшого функціонування за умов постійного розвитку житлової забудови в зоні впливу даного об’єкту лежить в межах компетенції Міністерства оборони України. 

Планувальні обмеження природоохоронного значення представлені системою прибережних захисних смуг р. Серет та її притоків і водоохоронними зонами. Згідно Водного кодексу України р. Серет та водосховище, належить до середніх річок з прибережною захисною смугою 50 м, а струмки, до малих – 25 м. Параметри прибережних захисних смуг та водоохоронних зон у межах міста визначені відповідно спеціально розробленого проекту – “Встановлення зовнішніх меж водоохоронних зон і прибережних захисних смуг Тернопільського ставу і р. Серет” (ВАТ “ТернопільВОДПРОЕКТ”, 1998р.), що затверджений Рішенням Тернопільської міської Ради № 4/10/134 від 25.03.2004 р. Для інших водних об’єктів та на ділянках, що не були враховані у спецпроекті, прийняті нормативні параметри прибережних захисних – 25 і 50 м, відповідно ВКУ.


Обмеження природоохоронного значення представлені зонами санітарної охорони І, ІІ та ІІІ пояси для Тернопільського та Верхнє-Іванівського водозаборів. Дані зони встановлені відповідно розроблених проектів. Для водозабору Тернопільського розроблений проект “Зони санітарної охорони водозабору №1 Тернополя”, ВАТ “Тернопільводпроект” – 1998 р., та відкоригований у 2007 р. відповідно Рішення Тернопільської обласної ради V скликання №40 від 08.09.2006 р., де І пояс ЗСО прийнято встановити по межі КП “Тернопільводоканал”. 


Таким чином, система планувальних обмежень, що регламентує проектне рішення представлена СЗЗ І-V класу шкідливості промислових підприємств, комунальних та сільськогосподарських об’єктів, охоронними зонами, прибережними захисними смугами, системою зелених насаджень різного виду використання. Проектне рішення дані умови враховує. 

Водний басейн


Гідрографічна мережа міста представлена р. Серет та водосховищем на ній, її правою притокою – безіменний струмок та лівою притокою (р. Рудка) яка майже повністю протікає у підземному колекторі.


Джерелами забруднення поверхневих вод в межах міста є: 9 скидів колекторів дощової каналізації значна частина яких не має локальних очисних споруд або мають не функціонуючі; скиди з міських каналізаційних очисних споруд ВП “Тернопільводоканал”; поверхневі стоки з оточуючої території. Домінуючий негативний вплив на міські водні об’єкти мають промислова зона та мікрорайони з приватною забудовою. Також на якість води річок впливають і інші фактори. Найбільш суттєвим є попадання в них неочищених господарчо-побутових стоків через мережу зливової каналізації, внаслідок їх самовільного відведення від будинків приватного сектору; та перевищення промисловими підприємствами встановлених норм гранично-допустимих скидів (ГДС) як у дощові колектори так і в колектори системи централізованого водовідведення. На якість поверхневих вод також впливає порушення охоронного режиму в водоохоронній зоні: миття автотранспорту, періодичне засмічення побутовим сміттям, розорення земель під городи, внесення добрив. 


Окрім того, потребує рішень питання щодо дотримання правил експлуатації та поводження з відходами станції знезалізнення Тернопільського водозабору, та будівництва ЛОС на інфекційному стаціонарі тубдиспансеру у с. В, Березовиця. 


Міська рада з залученням ВАТ “Тернопільводпроект” веде моніторинг скидів від дощових колекторів ВАТ ТКЗ (с. Біла) та р. Рудка (закритого колектору по вул. Крушельницької) з 2005 р. Скиди від цих колекторів формуються на територіях зайнятих переважно промисловими підприємствами (північний промисловий вузол) і є основними забруднювачами Тернопільського ставу. За результатами останнього етапу моніторингу (01.05.07-30.11.07 р.) видно, що у Тернопільський став потрапляють з талими і дощовими водами органічні речовини включаючи нафтопродукти, а також значна кількість амонію, нітритів, фосфатів, хлоридів, міді і інших хімічних речовин. 


Незважаючи на те що деякі підприємства, як ВАТ ТКЗ, СП ВАО “Кооптранс”, ТОВ “Тернопільбудмеханізація”, ВАТ “Текстерно”, ВАТ ТРЗ “Оріон”, мають локальні очисні споруди дощових та промислових стоків, попадання забруднюючих речовин у став не припиняється. Тому необхідно проводити подальший контроль та впроваджувати систему заохочень суб’єктів господарювання, розміщених на водозбірній площі з дощовими колекторами, щодо будівництва ЛОС та їх належної технічної експлуатації, впровадження оборотних систем водокористування тощо. 


Державний моніторинг поверхневих вод на території міста здійснює Державна обласна екологічна інспекція по 5-ти створах. Результати свідчать, що низький вміст кисню 1,54 в створі вище Тернополя пов’язаний з діяльністю водних мікроорганізмів і заболоченою місцевістю (район Чистилівського орнітологічного заказника). Від витоків до Тернополя це доволі чиста ріка. Погіршення води по БСК5 відмічається вже після входу у Тернопільський став, потім після витоку зі ставу і після потрапляння в неї скидів очисних споруд Тернопільського ВУВКГ спостерігається різке погіршення показників якості. Так, БСК5 зростає від 1,54 до 5,0 мг/дм3 , вміст амонійних солей – від 0,45 до 1,06 мг/дм3, нітрити – з 0,02 до 0,74 мг/дм3 (до 0,21 у 2006р), нітрати – від 0 до 9 мг/дм3 (до 4,3 у 2006р.), фосфати – від 0,5 до 1,45 мг/дм3. 


Міська СЕС контролює якість поверхневих вод по 4 створах на Тернопільському ставу з квітня по жовтень по санітарно-хімічним та бактеріологічним показникам. У 2007р. відмічалось відхилення в 5,5% проб по бактеріологічним показникам. 


Позитивну роль у збереженні екологічної ємності водосховища відіграла проведена реконструкція шлюзових затворів дамби у 1999-2000 роках. Влаштування комбінованого скиду (постійного верхнього та періодичного форсованого нижнього) забезпечило підвищене очищення ставу від механічних і біологічних домішок, усунуло передумови для розвитку фітопланктону та літньої ядухи риби.


За даними моніторингу, поверхневі води за хімічними та бактеріологічними показниками відповідають вимогам до якості води відкритих водойм рибогосподарського призначення, що свідчить про здатність екосистеми водойми до самоочищення та саморегулювання. 

Джерелом водопостачання міста є підземні води водоносних горизонтів туронського та сеноманського ярусів верхньокрейдяних відкладів. Основним водозабором є Верхньо-Іванівський, який налічує 16 свердловин з загальним дебітом 87,6 м3/добу. Центральна частина забезпечується водою від Білецького водозабору, що має 14 свердловин загальним дебітом 31,6 м3/добу. Із загальної чисельності населення централізованим водопостачанням охоплено близько 88% населення. Джерелами резервного децентралізованого водопостачання населення є 62 колонки-качалки та 2 каптажі (парк Національного відродження та парк Топільче). Близько 30 суб’єктів господарювання мають власні діючі артезіанські свердловини. 


Якість питної води контролює міська СЕС по центральному водогону. У 2007р. відмічалось відхилення від нормативу у 5,7% проб по санітарно-хімічним показникам та 2,4% проб по бактеріологічним показникам. Також якість питної води контролюється лабораторією КП “Тернопільводоканал”. Вода водозабору Тернопільський відповідає вимогам ГОСТу “Вода питна”, за винятком жорстокості (8,3 мг/дм3 при нормі 7,0), підвищеним вмістом заліза та недостатнім вмістом фтору (0,2-0, 3 мг/дм3 при нормі 0,8-1,5 мг/дм3). Водоканал має дозвіл міської СЕС на експлуатацію водоносних горизонтів із показниками в межах до 10 мг/дм3. Дане питання потребує заходів по впровадженню технологій пом’якшення води або інших заходів, що забезпечать відповідність питної води допустимим нормативам. Станція знезалізнення працює лише тільки на Тернопільському водозаборі. На двох водозаборах необхідно впроваджувати установки фторування води.


Окрім того, опосередкований вплив на стан водного басейну має Малашівське сміттєзвалище, що розташоване в третьому поясі зони санітарної охорони Верхньо-Івачівського та Тернопільського водозабору, визначається як можливе джерело забруднення В.-Івачівського водозабору, і є головним елементом екологічного ризику. Воно функціонує з 1977р. коли була відведена земельна ділянка площею 3.5га на місці відпрацьованого кам’яного кар’єру. Мета відводу – “під організацію складання відходів промисловості і побуту”. Проект на влаштування сміттєзвалища не виготовлявся, геологорозвідувальні роботи не проводились, не передбачалась можливість негативного впливу об’єкта на навколишнє середовище та здоров’я людей. Відходи на протязі кількох років складувались безсистемно, промислові разом з побутовими. В перші роки вивозились також токсичні промислові відходи таких виробництв як гальванічні, ливарні, фарбувальні, фармацевтичні та інш. Починаючи з 1992 року, відходи складаються на іншій ділянці кар’єру, віддаленій від попередньої на 200м. Відходи на цій ділянці займають 2/3 її території. Проте і в даному випадку не було вжито запобіжних заходів - днище не екрановане, фільтрат не збирається на поверхні, отже, проникає вглиб. 


ВАТ “Тернопільводпроект” та відділ аналітичного контролю й моніторингу Держуправління екоресурсів у Тернопільський області проводять роботи по моніторингу впливу Малашівського сміттєзвалища на Верхньо-Івачівський водозабір у 12 точках спостережень (наглядові свердловини та колодязі) по 30 показникам. За результатами останнього етапу спостережень в період 1997-2007 роках, зроблені висновки, що: площа депресійної воронки встановилась в радіусі 50-60 км2 і має тенденцію до збільшення, промисловий горизонт в турон-сенонських відкладах відноситься до недостатньо захищених, результати аналізів підземних вод з наглядових свердловин і колодязів мешканців прилеглих сіл свідчать що відбувається забруднення водоносних горизонтів, а результати аналізів по свердловині № 34 Верхньо-Івачівського водозабору свідчать, що значного забруднення ще не відбулося, але можливість такого з часом можлива – так, у порівнянні з результатами аналізів води при здачі цієї свердловини в експлуатацію (1976 р.) показники змінилися в гіршу сторону по поліфосфатах, сульфатах і хлоридах; з’явились нафтопродукти 0,041 мг/дм3, СПАР – 0,057 мг/дм3 і цинк 0,008 мг/дм3 (0,1 мг/дм3 у 2000 р.).


В цілях упередження подальшого забруднення підземних вод необхідно виконання комплексу заходів з санітарного благоустрою території, що потрапляє в сферу впливу депресійної воронки Верхньо-Івачівського водозабору. Вцілому, негативний вплив сміттєзвалища на міський водозабір №2 питної води є недостатньо контрольованим і не піддається чіткому прогнозуванню, тому його закриття з подальшою рекультивацією є вкрай необхідним, що і передбачено проектним рішенням генерального плану – намічається будівництво сміттєпереробного заводу.

Генеральним планом передбачається 100% подальший розвиток централізованого водопостачання, водовідведення та заходи щодо покращення питної води джерел централізованого водопостачання, формування прибережних захисних смуг водойм міста.

Анофелогенність водойм


На обліку в міській СЕС у місті зареєстровані 17 водних об’єктів з анофелогенними ділянками, загальною площею 49,5 га, в тому числі анофелогенна площа становить 5,31 га. 


У 2007р. середньосезонні показники чисельності малярійних комарів у приміщенні фіксувалися: у житлових приміщеннях – 0,14 (середньо сезонний показник чисельності комарів на 1 приміщення); не житлові приміщення – 0,16; підвали – 0,19; тваринницькі приміщення – 10,6; зони відпочинку – 10,4 (середньо сезонний показник чисельності комарів за 20 хвилин “обліку на особі”).

Перелік водойм міста з зазначенням анофелогенної площі та відстані до найближчої житлової забудови.

	Назва водойми
	Загальна площа, га
	Анофелогенна площа, га
	Відстань до забудови, м

	Парк “Топільче”
	
	
	

	став № 1
	0,25
	0,24
	400

	став № 2
	0,09
	0,08
	300

	став № 3
	0,47
	0,21
	300

	став № 4
	0,39
	0,20
	300

	став № 5
	0,83
	0,12
	200

	став № 6
	0,51
	0,23
	200

	став № 7
	0,16
	0,15
	200

	вул. Чумацька
	
	
	

	став
	0,2
	1,14
	15

	струмок
	2,0
	0,16
	25

	вул. Білогірська
	
	
	

	меліоративна канава
	0,3
	0,24
	30

	с. Березовиця
	
	
	

	став № 1
	19,3
	1,50
	1000

	став № 2
	4,8
	0,30
	1000

	став № 3
	4,8
	0,26
	1000

	став № 4
	4,8
	0,28
	1000

	с. Кутківці
	
	
	

	став
	0,4
	0,03
	1000

	с. Пронятин (об’їзна дорога)
	
	
	

	став №1
	3,5
	0,09
	5000

	став №2
	6,7
	0,08
	5000

	Всього:
	49,5
	5,31
	



У 1998р. було зареєстровано завізний випадок малярії. З 1999р. випадки малярії не реєструвались, проте у міста є умови для виникнення місцевих випадків малярії. На території міста є 17 анофелоегенних водойм на яких відбувається виплід малярійних комарів, які переносять триденну малярію (m. Vivax). Враховуючи, що у ВУЗах міста навчаються студенти, які прибули з країн, ендемічних з малярії (445 студентів) та щорічний від’їзд людей на відпочинок в країни південно-східної Азії (близько 1760 осіб), дані фактори при певних умовах можуть призвести до виникнення місцевих випадків малярії.


Необхідними заходами по санітарному оздоровленню територій є:

· днопоглиблення водойм, очищення їх від мулу та рослинності;

· пониження рівні ґрунтових вод (насамперед в районі вул. Живова, Оболоня, Липової, Білогірської);

· розчищення та благоустрій ділянок лісу на території лісопарку с. Кутківці;

· обробка хімічними засобами парків, лісопарку с. Кутківці від іксодових кліщів. 


Проектним рішенням передбачається ряд заходів з розчищення та екологічного оздоровлення водойм, (також див. розділ «Інженерна підготовка території та захист території»).

Стан ґрунтів


Комплексне геохімічне обстеження території міста не проводилось. Моніторинг стану ґрунтів міста проводить обласна СЕС по санітарно-бактеріологічним показникам та на вміст важких металів 2 рази на рік: у місцях масового проживання і відпочинку населення (парк Топільче, міський пляж) та у місцях транспортних розв’язок (7 постів). Також контроль ґрунтів проводить управління екологічної інспекції у Тернопільський області на 9 постах на вміст солей важких металів переважно на транспортних розв’язках 2 рази на рік.


За результатами спостережень у 2007 році перевищення ГДК по вмісту важких металів відмічались в усіх точках на перехрестях вулиць по кадмію (валовий вміст і рухомі форми) та фосфору (рухомі форми) на перехр. вул. Микулинецької та Острозького (пост №2 гідромету). У місцях відпочинку населення відхилень від нормативів не відмічалося.


Основними джерелами забруднення ґрунтів є діяльність деяких промислових підприємств, кладовища, автотранспорт. Крім цього, потенційними територіями, де можливе забруднення ґрунтів з перевищенням нормативних ГДР, є підприємства виробництву асфальту, ділянки обслуговування залізниці, території нафтобаз, АЗС, автостоянки та підприємства обслуговування автотранспорту, ділянки вздовж основних автомагістралей, території військових частин.


За даними департаменту ХКГ, екології та транспорту міської ради промислові території міста характеризуються як забруднені. За санітарно – хімічними показниками ґрунти промислових зон не відповідають нормативним значенням гранично – допустимих концентрацій важких металів (в Північній промисловій зоні вміст важких металів складає 1, 2 – 1, 8 ГДК, в Південній зоні – 1, 1 – 1, 2 ГДК). 


В межах території що проектується існує 1 закрите та 3 діючих кладовищ. СЗЗ 300м переважно не витримані. На першому етапі реалізації генплану проектом намічається 100% забезпечення централізованим водопостачанням індивідуальної житлової забудови в межах СЗЗ.


Міське сміттєзвалище розташоване на відстані близько 9 км від межі міста і шкідливого впливу на ґрунти міста не здійснює, але є потенційно-небезпечним джерелом забруднення основного водозабору питної води міста. СЗЗ 500 м витримана. Майже все місто охоплено системою санітарної очистки, але населення приватного сектору не завжди користується послугами підприємств які збирають та вивозять тверді побутові відходи внаслідок чого відбувається утворення стихійних сміттєзвалищ. Для покращення санітарного очищення міста проектом намічається поліпшення системи подвірного збору ТПВ з послідуючим їх видаленням та утилізацією на проектованому сміттєпереробному заводі.

Промислові відходи

На промислових об’єктах міста щорічно утворюється біля 9200 т токсичних промислових відходів. У місті існує 130 підприємств яким необхідно одержати дозволи на розміщення відходів та ліміти на утворення і розміщення відходів. Обсяг утворення відходів 1 класу токсичності біля 6,5 т/рік, які повністю передаються спеціалізованим підприємствам на утилізацію. Обсяг утворення відходів 2 класу токсичності біля 150 т/рік, з них біля 70% використовується повторно по місцю утворення, решта передаються спеціалізованим підприємствам на утилізацію. Відходи 3 класу токсичності утворюються в обсязі біля 60 т/рік, з них біля 15% використовується повторно по місцю утворення, на утилізацію передається біля 60%. Відходи 4 класу токсичності утворюються в обсязі біля 9 тис. т/рік, з них біля 45% використовується повторно по місцю утворення, на утилізацію передається біля 40%. Неліквідні відходи, для яких відсутні технології утилізації, тимчасово зберігаються на промислових майданчиках підприємств. Сумарний обсяг їх накопичення становить біля 350 т.


За 2007 р. на підприємствах міста утворилося 166 т 1-3 класу токсичності. Станом на 01.01.2008 наявність токсичних відходів 1-3 класу на підприємствах становила 60 т. Місцями розташування складів, де зберігаються речовини (2 та 3 класу токсичності) є наступні підприємства: ДП „Тернопільвторкольормет”, ТОВ „Промснаб-Тернопіль”, ВАТ ”Ватра”, ДНТП „Промінь”, ВАТ “Оріон”. 


Агрохімікати (мінеральні добрива, отрутохімікати), непридатні, заборонені для використання, невизначені агрохімікати в місті відсутні. 

В місті діє розгалужена мережа стаціонарних та пересувних пунктів приймання ресурсних відходів як вторинної сировини. Обсяг утворення ресурсних відходів на суб’єктах господарювання близько 50 тис. т/рік, з них використовується по місцю утворення біля 30%, решта передається спеціалізованим організаціям. Від населення заготовляється біля 115 тис. т/рік вторинних ресурсів.

Радіаційний стан


Згідно з Постановою Кабінету Міністрів України від 23.07.1991р. №106, з урахуванням наступних поточних змін (Постанова від 29.08.1994 р. №600) територія міста не входить в перелік територій, забруднених в результаті аварії на Чорнобильській АЕС.

Спостереження за радіаційним станом території міста здійснює АМСЦ Тернопіль. Аналіз щоденних ПЕД гамма-випромінювань свідчить що рівні гамма-фону не перевищують природного. На протязі 2007 р. максимальні значення становили 14 мкР/годину (11 раз). 


Прояви природної радіоактивності – виходи на денну поверхню радону не зафіксовані. 


При проведенні будівельно-проектних робіт необхідно керуватись вимогами радіаційної безпеки щодо будівельних матеріалів та будівельної сировини (сертифікація радіологічної якості) відповідно НРБУ 97 і ОСП 72/87.

Електромагнітне забруднення


Джерелами електромагнітного випромінювання на території міста є 7 т/п, Тернопільський РТПЦ, базові станції мобільного зв’язку та ЛЕП та РТО аеропорту.


Прояв електромагнітного випромінювання, з перевищенням нормативних рівнів, від трансформаторних підстанцій згідно їх технічних характеристик, розповсюджується на відстанях: "ХБК" – 40 м, "Галицька" – 30 м, "Східна Тяга" – 30 м, "Промислова" – 25 м, "Загребелля" – 22 м, "Ватра" – 15 м, "Нова" – 15 м.


Всі трансформаторні підстанції розташовані в межах промислових територій і не створюють впливу на житлову забудову.


Контроль за впливом Тернопільського РТПЦ на житлову забудову здійснює районна СЕС. За результатами вимірювання щільність потоку енергії на висоті 2 м не перевищує ГДР 2,5 мкВт/см2, тому об’єкт не потребує встановлення СЗЗ. Навколо об’єкту існує сформована садибна житлова забудова (1 - 2 поверхи), найближча відстань – 65 м. Об’єкт розташований на найвищій точці по рельєфу і не створює впливу на житлову забудову, будівництво нових ділянок житлової забудови не передбачається.


У місті розміщені станції мобільного зв’язку, що є джерелами ЕМВ. Майже всі вони паспортизовані, та мають визначені СЗЗ та зони обмеження забудови, які враховуються при їх розміщенні для запобігання впливу на житлову забудову. Контроль за додержанням даних вимог здійснює СЕС.


Планувальні обмеження від радіотехнічних об’єктів навігації аеропорту “Тернопіль” не мають санітарних паспортів з визначеними СЗЗ та ЗОЗ. Враховуючи це, система обмежень для них визначена як умовно проектна в межах 100-300м. Спостереження за впливом об’єктів на житлову забудову не ведеться. Даним проектом враховуються всі планувальні обмеження від джерел ЕМВ.

Акустичний режим


Основними джерелами шуму в місті є залізниця сполученнями в 4 напрямках, автотранспорт, трансформаторні підстанції та шум авіатранспорту.


Усі розрахунки виконані відповідно СНиП ІІ-12-77 “Защита от шума”, відповідно до стадії розробки проекту, а також методичних рекомендацій по виконанню розділу “Охорона навколишнього середовища в генеральному плані міста”, К. 1981р. 

Шум від залізниці

Через сельбищну зону міста проходить залізниця сполученнями в 4 напрямках Тернопіль–Хмельницький, Тернопіль –Красне –Львів, Тернопіль–Ланівці–Шепетівка, Тернопіль–Острів. Основна лінія залізниці перетинає місто з південного сходу на північ. 

	Напрямки
	Nпас.
	Nван.
	Vсер.
	α екв.
	∆ α
	r (м)

	електрифікована

	Тернопіль–Хмельницький
	3
	1
	40
	72
	17
	110

	Тернопіль –Красне –Львів
	2
	1
	40
	71
	16
	100

	Тепловозна тяга

	Тернопіль–Ланівці–Шепетівка
	1
	1
	30
	72
	17
	110

	Тернопіль–Острів
	1
	1
	30
	72
	17
	110

	Перспективний стан
	З урахуванням перспективи інтенсивності руху та впровадження технологічних заходів щодо колійного господарства рівні акустичного забруднення будуть знаходитись в межах території відводу залізничних ліній. 


Nпас. , Nван. - інтенсивність руху (пар/год);

Vсер. – середня швидкість руху (40 км/год);

α екв. – розрахунковий еквівалентний рівень звуку (дБА), α доп. - 55 дБА – ніч (СН 173-96, дод. 16, прим. 1);

∆ α – перевищення допустимого рівня шуму;

r (м) – територіальний розрив як шумозахисний захід.


З наведених розрахунків видно, що територіальні розриви від лінії руху становлять 100-110 метрів. Дані параметри є постійною величиною. Проектним рішенням, в межах зони впливу залізниці, передбачається організація комунально-складської зони, що одночасно буде виконувати функцію шумозахисного екрану (в межах СЗЗ – 100 м від лінії руху – ДСН 173-96, п.5.20) та впровадження технологічних заходів щодо колійного господарства в межах міста.

Шум від автотранспорту

Основним джерелом шуму є вулична мережа з інтенсивним рухом автотранспорту. Відповідно натурних обстежень інтенсивності руху (УДНДІПМ “Діпромісто” – 2008р., розділ “Транспорт”) емпіричні розрахунки рівнів акустичного забруднення становлять: . 

	№ п/п
	Основні вулиці
	N
	P
	Vсер.
	α екв.
	∆α
	r (м)

	1
	Острозького
	2690
	20
	30
	74
	9
	30

	2
	Замонастирська
	2940
	10
	30
	73
	8
	25

	3
	Руська
	2960
	10
	30
	73
	8
	25

	4
	Хмельницького
	1600
	10
	30
	72
	7
	23

	5
	Коновальця
	1910
	10
	40
	73
	8
	25

	6
	Зулуки
	3920
	20
	50
	77
	12
	54

	7
	Збаразька
	2820
	30
	70
	79
	14
	75

	8
	Крушельницької
	3210
	20
	30
	74
	9
	30

	9
	Протасевича
	3880
	30
	60
	79
	14
	75

	10
	Л. Українки
	2500
	20
	40
	74
	9
	30

	11
	15 Квітня
	2800
	30
	60
	78
	13
	65

	12
	Будного
	4630
	30
	60
	79
	14
	75

	13
	Микулинецька
	3500
	20
	60
	78
	13
	65

	14
	Мазепи
	3940
	30
	50
	77
	12
	54

	15
	Об’їзна 
	4540
	30
	70
	79
	14
	75

	Перспективний стан.
	З урахуванням проектних рішень щодо розвитку дорожньо-вуличної мережі міста з системою транспортних розв’язок та параметрів “червоних ліній” формується система “зеленої безперервної хвилі руху”, що сприяє зниженню акустичного забруднення в межах векторів руху, орієнтовно на 20%.



де: N – інтенсивність руху в приведених одиницях (авт./годину – в двох напрямках);


P – % вантажного і громадського транспорту в потоці;


Vсер. – середня швидкість руху;


α екв. – 65 дБА (день) на території житлової забудови, (СН 173-96, дод. 16, прим.1);


∆α – перевищення допустимого рівня шуму;


r (м) – територіальний розрив, як шумозахисний захід.


З приведених розрахунків рівні акустичного забруднення знаходяться в межах 23-75 метрів від лінії руху, що практично співпадає з контрольними замірами рівнів акустичного забруднення міськСЕС. В межах вуличної мережі (червоних ліній) передбачається застосування шумозахисних заходів (віконні блоки, облицювальні матеріали, озеленення) для першої лінії забудови. 


Для об’їзної дороги передбачається формування СЗЗ (100м), з її інтенсивним озелененням відповідно вимог ДСН 173-96 (п.5.25). 

Шум від трансформаторної підстанції.

	Трансформаторні підстанції
	V
	P
	n
	Lекв.
	∆L
	z(м)

	„ХБК” 
	110/10
	1×63; 1×6,3
	2
	77
	17
	65

	„ Галицька „ 
	110/10
	2×25
	2
	75
	15
	50

	„ Радіозавод „ 
	110/35/10
	2×25
	2
	75
	15
	50

	„ Східна Тяга „
	110/27,5/10
	2×25
	2
	75
	15
	50

	„ Промислова „
	110/10
	1×25; 1×16
	2
	74
	12
	40

	„Загребелля „
	110/10
	2×16
	2
	73
	13
	36

	„ Ватра „ 
	110/10
	2×10
	2
	71
	11
	25

	„Нова „
	110/35/10
	2×10
	2
	71
	11
	25



де: V – клас напруги трансформатора, кВ


P – номінальна потужність трансформатора, МВ·А


n – кількість трансформаторів,


Lекв. – розрахунковий еквівалентний рівень звуку, дБА


∆L – перевищення допустимого рівня звуку (максимально-допустимий рівень звуку на території житлової забудови – 60 дБА (вночі)), (СН 173-96, дод. №16),


z – територіальний розрив, як шумозахисний захід, (метри).


Перевищення допустимого рівня шуму фіксується в межах 25-65 метрів. Враховуючи, що т/п розташовані в межах промислових територій, проводити допоміжні заходи недоцільно.

Шум авіатранспорту

Враховуючи малу інтенсивність функціонування аеропорту акустичний вплив від даного об’єкту є епізодичним та не суттєвим. Але, з урахуванням подальшої перспективи та функціональним призначенням об’єкту, в проекті визначені орієнтовні параметри зони акустичного впливу – зона “Г”. Орієнтовні параметри відповідно даного класу аеропорту та “об’єктів-аналогів” становлять: бокове віддалення від ЗПС 500м, торцеве – 3,4 км. Подальше уточнення даних параметрів потребує розробки спеціалізованого проекту з урахуванням останніх методик обчислення, сучасних та перспективних тенденцій розвитку аеропорту, складу повітряного парку літаків та сучасних вимог сертифікації літаків ІКАО щодо двигунів повітряних суден.


При умові подальшої перспективі його розвитку, з урахуванням містобудівної ситуації що склалася, доцільно розглянути можливість роботи одностороннього напрямку злету та посадки повітряних суден, в напрямку с. Великі Борки, або переведення даного об’єкту для потреб малої авіації.

Природно-заповідний фонд


В межах міської ради існує 10 об’єктів природно-заповідного фонду місцевого значення загальною площею 724,05 га, що становить 13,5% від загальної території що проектується. В тому числі Урочище „Чагарі кутківецькі”, заказник, що розташований в межах території що проектується.

	Назва об’єкта, категорія
	Тип
	Площа, га
	Адміністративне розміщення та місцезнаходження об’єкта ПЗФ
	Постанова, рішення, згідно яких створено (оголошено) даний об’єкт ПЗФ

	„Загребелля”, регіональний ландшафтний парк
	регіональний ландшафтний парк
	630
	Тернопіль, дендропарк по вул. Львівській-Бережанській, лісопарк "Кутківці", лісове урочище „Пронятин”, став з намитою частиною і гребним
	Рішення Тернопільської обласної ради від 18. 03. 94р

	Урочище „Чагарі кутківецькі”, заказник
	ботанічний
	87,0
	Тернопільський район, с. Довжанка, Головне підприємство ДЛГО „Тернопільліс”, кв.20, 21, лісове урочище „Чагарі кутківецькі
	Рішення виконавчого комітету Тернопільської обласної ради від 22.07.1977 р. №360

	„Тернопільські джерела”, пам’ятка природи
	гідрологічна
	0,10
	Тернопіль, гідропарк „Топільче”, ряд джерел у межах правосторонньої заплави р. Серет 
	Рішення Тернопільської обласної ради від 18.03.94 р. 

	„Тернопільське джерело”, пам’ятка природи
	гідрологічна
	0,01
	Тернопіль, парк Національного Dідродження, біля Співочого поля
	Рішення виконавчого комітету Тернопільської обласної ради від 14.03.77р.№131 

	„Дуб „Тернопіль-ський”, пам’ятка природи
	ботанічна
	0,01
	Тернопіль, вул.Живова,1. біля гуртожитку медичної академії
	Рішення виконавчого комітету Тернопільської обласної ради від 22.12.87.№310 

	„Тернопіль-ська липа”, пам’ятка природи
	ботанічна
	0,01
	Тернопіль, вул. Листопадова, між будинками № 1-3
	Рішення виконавчого комітету Тернопільської обласної ради від 14.03.77р.№131 

	„Заповідний куточок”, пам’ятка природи
	ботанічна
	0,02
	Тернопіль, вул. Винниченка,13, у дворі будинку
	Рішення Тернопільської обласної ради від 18.03.94 .

	„Старий парк”, пам’ятка с.п.м.
	парк-пам’ятка садово-паркового мистецтва
	5,4
	Тернопіль, вул. Генерала Шухевича, біля центрального стадіону
	Рішення виконавчого комітету Тернопільської обласної ради від 14.03.77 р.№131 

	„Сквер ім. Шевченка”, пам’ятка с.п.м.
	парк-пам’ятка садово-паркового мистецтва
	1,0
	Тернопіль, бульвар Тараса Шевченка 
	Рішення виконавчого комітету Тернопільської обласної ради від 14.03.77 р.№131 

	„Сквер по вул. Чорновола”, пам’ятка с.п.м.
	парк-пам’ятка садово-паркового мистецтва
	0,5
	Тернопіль, вул. В’ячеслава Чорновола
	Рішення виконавчого комітету Тернопільської обласної ради від 14.03.77 р.№131 



Перспективою розширення об’єктів ПЗФ у місті може бути створення об’єкту ПЗФ ботанічної пам’ятки природи місцевого значення “Тернопільські магнолії” площею біля 0,3 га, по проспекту С. Бандери, (між ВАТ “зелене господарство” і комерційним технікумом).


Окрім того, враховуючи особливу ландшафтну цінність та функціональне призначення РЛП “Загребелля”, потребує розробки проекту організації його території, що дає можливість широкого рекреаційного використання даної території яка повинна мати активне рекреаційне використання для потреб міста.


Проектне рішення генерального плану враховує наявні території та передбачає їх подальшу охорону щодо функціонального використання.

Лісопарковий пояс

Суттєве значення для організації короткочасного відпочинку має лісопаркова частина зеленої зони з виділенням нормативної площі для міста Тернополя. За основу розрахунку взята перспективна чисельність населення – 230 тис. осіб. Виходячи з нормативного показника 75 м2/осіб (лісостеп – РСН 183-76, таб. 3), нормативна частина становить 1725 га лісових насаджень державного лісового фонду в межах Тернопільського лісництва (урочище “Стегнівці” – 97 га, кв. 1, 2; урочище “Дубняки” – 49 га кв. 3-5; урочище “Курники” – 346 га, кв. 6-12; урочище “Лозова” – 134 га, кв. 13-16; урочище “Сабашиха” – 59 га, кв. 17; урочище “Шляхтянці” – 42 га, кв. 18; урочище “Іванівка” – 103 га, кв. 35-37, урочище “Чорний ліс” – 125 га, кв. 38-40; урочище “Буцнівська дача” – 771 га, кв. 41-63) – разом 1726 га. Об’єкти ПЗФ та ділянки непридатні для рекреації в межах лісових територій, виключаються з рекреаційного використання (кв. 49, виділ 3, 4 урочище “Буцнівська дача” - 1,32 га)). Таким чином, до розрахунку приймаються 1725 га. Запропоновані території потребують ландшафтного впорядкування та благоустрою. В їх межах організовується короткочасний відпочинок з урахуванням рекреаційної ємності одночасного навантаження. 

Рекреаційна ємність території лісопарку.


Відповідно ДБН 360-92**(п. 5.6) ємність території лісопарку визначена з урахуванням допустимого рекреаційного навантаження на природний комплекс – 10 осіб/га (для широколистяних лісів).


Враховуючі ландшафтні особливості території, її стійкість до рекреаційних навантажень, доступність та інженерне облаштування вводяться понижуючі коефіцієнти на: доступність – 0,9 (К1); вибірковість – 0,9 (К2); стійкість – 0,7 (К3); інженерне облаштування – 0,8 (К4).


Розрахунок виконано за формулою:

W = q ∙ S ∙ K1∙ K2 ∙ K3 ∙ K4; де

W – рекреаційна ємність території (осіб/день);

q – нормативне навантаження (10 осіб/га/день);

s – площа лісопарку (1725 га);

К1, ... – поправочні коефіцієнти.

W = 10 ∙ 1725 ∙ 0,9 ∙ 0,9 ∙ 0,7 ∙ 0,8 = 7825 осіб/день


Дана рекреаційна ємність одночасного навантаження – 7825 чол./день враховується при ландшафтно-планувальній організації лісопаркової зони. Реалізація проектного рішення щодо лісопаркової зони вирішує проблему короткочасного відпочинку міського населення. 

Екологічна мережа міста

Екологічний каркас міста, в межах території що проектується, представлений системою зелених насаджень загального користування, водними акваторіями та прибережними захисними смугами р. Серет, водосховища та її притоками; існуючими та перспективними об’єктами ПЗФ. В тому числі, орієнтовний баланс становить:
	Складові екологічного каркасу
	Існуючий стан, га
	Розрахунковий строк, га

	Об’єкти природно-заповідного фонду
	724,05
	724,05

	Охоронні зони об’єктів ПЗФ
	0
	25,6

	Прибережні захисні смуги водойм
	52,74
	56,3

	Зелені насадження загального користування
	141,48

	311,98


	Штучні водойми, р. Серет (без Тернопільського ставу)
	21,48
	25,76

	РАЗОМ
	939,75
	1143,69



Загальна площа існуючої екологічної мережі міста становить 393,75 га в межах території що проектується. Проектована площа екологічної мережі міста становить в перспективі 1143,69 га (21,0 % від проектної площі).


На виконання Закону України “Про Загальнодержавну програму формування національної екологічної мережі України на 2000 - 2015 роки” від 21.09.2000 р. №1989-III, Закону України “Про екологічну мережу України” від 24.06.2004 р. №1864-IV Інститутом екології Карпат НАН України за рахунок коштів обласного фонду охорони навколишнього природного середовища протягом 2005-2006 рр. розроблено регіональну схему формування екологічної мережі Тернопільської області, яка готова для затвердження Тернопільською обласною радою.


Регіональною схемою екологічної мережі Тернопільської області передбачено створення 24 природних ядер екомережі: в тому числі 3 природних ядра загальнодержавного значення; 5 природних ядер міжрегіонального значення; 16 природних ядер місцевого значення: серед яких Серетсько-Чистилівське (в тому числі частково в межах міста). Тако, Регіональною схемою екологічної мережі Тернопільської області визначено 6 екокоридорів місцевого значення (в тому числі Серетський) та 2 загальнодержавного значення.


Генеральним планом враховується перспектива розвитку регіональної схеми формування екологічної мережі Тернопільської області, в точу числі перспективна  розробка проекту Локальної схеми Серетського екологічного коридору в межах міста.


Проектне рішення щодо планувальної організації даних територій направлене на їх ландшафтно-інженерне впорядкування. Дані заходи сприяють оздоровленню міського середовища та підвищують його екологічну стійкість до техногенних навантажень.

Заходи по охороні навколишнього середовища.


З метою охорони і оздоровлення навколишнього середовища у проекті рекомендовано виконати ряд планувальних і технічних заходів. Намічений комплекс заходів повинен реалізовуватись через дію законів України щодо екологічного стану та санітарно-епідеміологічного контролю території, місцевого самоуправління. 


В плані охорони атмосферного повітря:

· розроблення рекомендацій щодо обґрунтування обсягів викидів в атмосферне повітря по місту;

· паспортизація пило-газоочисного обладнання на підприємствах, перевірка ефективності його роботи та утримання в належному стані;

· проведення заходів по зменшенню шкідливих викидів в атмосферу від котелень КП “ Тернопільміськтеплокомуненерго”;

· проведення еколого-теплотехнічних випробовувань котелень, для яких передбачене виконання даних робіт;

· упорядкування системи нормативних СЗЗ промислово-комунальних об’єктів з метою зменшення їх параметрів до зовнішніх меж виробничих об’єктів в тому числі методом впровадження технологій дружніх навколишньому середовищу при реструктуризації та технологічному переоснащенні виробництв;

· контроль станом повітря на межі СЗЗ за від виробництва асфальту,(що на південно-східній околиці міста), розробка проекту організації СЗЗ;

· постійний контроль дотримання санітарних зон та зон обмеженої забудови при встановленні радіотехнічних засобів зв’язку, які працюють в надвисокочастотному діапазоні;

· розробка санітарних паспортів для РТО Тернопільського аеропорту для подальшого їх врахування при забудові прилеглих територій в зоні впливу аеропорту;

· впорядкування руху транзитного транспорту та автобусів приміського та міського сполучення;

· обмеження в’їзду автотранспорту у рекреаційні та природоохоронній зони;

· реєстрація відповідно до чинних вимог приватних авторемонтних майстерень, що виконують лакофарбувальні роботи, з їх подальшим контролем за виконанням природоохоронних заходів;

· розробка схеми розміщення системи АЗС, СТО та гаражів з дотриманням санітарних вимог; 

· забезпечення постійної роботи діагностичного пункту для контролю викидів транспортних засобів;

· оновлення рухомого складу автотранспорту, що працює на міських автобусних маршрутах, врахування техніко – екологічних характеристик транспортних засобів при проведенні конкурсу з визначення перевізників;

· проведення ремонтно-будівельних робіт вулиць і доріг, поліпшення якості дорожнього покриття;

· недопущення спалення сухої рослинності та опалого листя на території міста;

· розширення мережі зелених насаджень, у тому числі спеціального призначення: шумозахисне озеленення вздовж залізниці, вуличної мережі, смуги зелених насаджень об’їзної дороги (100м);

· поточний догляд (ремонт та реконструкція) за зеленими насадженнями всіх типів функціонального призначення та об’єктами ПЗФ;

· ліквідація вибухонебезпечних складів біля с. Біла, що можуть створювати надзвичайну ситуацію в зоні впливу Тернополя;

· впровадження інноваційних методик та засобів моніторингового контролю стану атмосферного повітря;

· розширення мережі моніторингу забруднення приземного шару атмосферного повітря в сельбищних і рекреаційних зонах та в районах транспортних розв’язок, на межі санітарно-захисних зон підприємств з житловою забудовою.

З покращення стану та раціонального використання водних ресурсів:

· винесення в натуру меж прибережних захисних смуг поверхневих водойм міста; 

· впровадження заходів та постійного контролю щодо дотримання режиму господарської діяльності в водоохоронній зоні та прибережно – захисних смугах Тернопільського ставу і р. Серет та інших водойм міста, відповідно ВКУ (першочергово для підприємств та організацій що знаходяться в межах водоохоронної зони);

· ліквідація стихійних звалищ, в першу чергу на прибережних ділянках;

· будівництво та реконструкція авто мийок з оборотним водопостачанням на автотранспортних підприємствах та гаражах;

· впровадження заходів та постійного контролю щодо дотримання правового режиму 1, 2, 3-го поясів зон санітарної охорони підземних джерел водопостачання;

· впровадження контролю з дотриманням правового режиму І поясу зони санітарної охорони для джерел децентралізованого водопостачання (2 каптажі: парк Національного відродження та парк Топільче);

· продовження моніторингу та досліджень по впливу Малашівського сміттєзвалища на підземні водоносні горизонти; 

· контроль хіміко-бактеріологічних показників води Тернопільського ставу в місцях організованого відпочинку;

· запобігання виникнення надзвичайних екологічних ситуацій та залпових скидів неочищених стічних вод на міських очисних спорудах та локальних очисних спорудах суб’єктів господарювання;

· будівництво мережі централізованого водопостачання до 100% охоплення житлової забудови;

· впровадження комплексу заходів з метою раціонального використання водних ресурсів: обладнання житлових квартир водолічильниками, модернізація діючих та будівництво нових систем зворотного і повторного водопостачання, заборона використання питних вод в технічних цілях, ліквідація непродуктивних витрат води, запровадження водозберiгаючих технологій; та ін.;

· покращення техніки водопостачання: заміна, реконструкція насосно-силового обладнання, установок знезараження та водопідготовки на існуючих водозаборах (будівництво станції знезалізнення (Верхньо-Івачівський водозабір), пом’якшення води (Тернопільський водозабір), фторування води (на двох водозаборах)), заміна зношених ділянок водопровідної мережі; тощо, відповідно розділу “Водопостачання”;

· розширення системи централізованого водовідведення до 100% охоплення житлової забудови, промислових та комунальних підприємств відповідно розділу “Водовідведення”;

· технічне вдосконалення системи централізованого водовідведення завдяки розвитку та реконструкції каналізаційної мережі та насосно-силового обладнання, відповідно розділу “Водовідведення”;

· організація локальних очисних споруд для очищення дощових та талих вод на промислових підприємствах;

· впровадження контролю скидів виробничих стічних вод за показниками якості у міську каналізаційну мережу;

· будівництво локальних очисних споруд протитуберкульозного диспансеру;

· контроль щодо дотримання вимог з експлуатації станції знезалізнення на Тернопільському водозаборі по утилізації супутніх відходів; 
· розвиток зливової каналізації, з будівництвом очисних споруд в місцях випуску; 

· розробка Положення щодо регламентації порядку в системі зливової каналізації відомчого підпорядкування та механізму плати за забруднення поверхневих вод;

· реконструкція та постійний контроль за станом і належним утриманням дренажних систем на території існуючої та проектної забудови міста;

· проведення комплексу інженерно-технічних заходів з санітарного оздоровлення та упорядкування Тернопільського ставу відповідно спеціальної програми з покращення його екологічного стану;

· проведення заходів щодо санітарно-епідеміологічного оздоровлення анофелогенних водойм;

· обслуговування блоків передочистки дощових стоків на колекторах вул. Крушельницької, вул. Білецької;

· контроль скидів дощових колекторів в Тернопільський став та р. Серет;

В плані охорони ґрунтів:

· вибір земельної ділянки для розміщення сміттєпереробного підприємства та полігона баластних відходів;

· при розробці спеціалізованої схеми санітарного очищення міста запровадити: перехід на контейнери закритого типу для збору твердих побутових відходів;

· запровадження безконтейнерної системи збору твердих побутових відходів в приватному секторі; 

· розроблення типових варіантів (малі архітектурні форми) облаштування контейнерних майданчиків напівзакритого типу;

· впровадження поточного обліку збору та вивезення муніципальних відходів;

· забезпечення систематичної санітарної обробки сміттєвозів та контейнерів для збору відходів;

· застосування економічних та регулятивних важелів для зменшення обсягів утворення та накопичення промислових відходів;

· розроблення перспективної схеми розміщення стаціонарних пунктів приймання ресурсних відходів;

· розроблення типового проекту пункту приймання ресурсних відходів;

· створення пункту прийому та передачі на утилізацію комп’ютерної, малої та великої побутової техніки, відпрацьованих акумуляторних батарейок; 

· організація збору та передачі на утилізацію відходів від надання лікувальних послуг від медичних закладів міста;

· створення пунктів прийому і передачі на утилізацію відпрацьованих шин, автомобільних масел та нафтопродуктів;

· будівництво станції регенерації відпрацьованих автомобільних масел;

· розроблення економічного механізму запровадження сегрегації відходів суб’єктами господарювання;

· паспортизація об’єктів зберігання або видалення відходів;

· лабораторний контроль навколишнього середовища в місцях тимчасового зберігання відходів на території суб’єктів господарювання;

· надання дозволів на експлуатацію об’єктів поводження з небезпечними відходами;

· ведення первинного обліку утворення та руху відходів;

· формування переліку суб’єктів господарювання, які отримують ліміти на утворення та розміщення відходів;

· сприяння створенню та функціонуванню підприємств, зайнятих збором та утилізацією відходів;

· реалізація осаду міських очисних споруд як органо-мінерального добрива;

· суворе дотримання технологічного регламенту захоронення відходів на міському сміттєзвалищі; 

· виконання комплексу заходів щодо санітарної очистки території відповідно розділу “Санітарна очистка” – розробка спеціалізованої схеми санітарного очищення міста з охопленням усіх районів міста; 

· розробка та реалізації проекту реконструкції міського полігону ТПВ з застосуванням новітніх технологій з сортування та переробки сміття, та інше;

· виконати комплекс робіт по інженерній підготовці території: захист від підтоплення; берегоукріплення та благоустрій прибережних ділянок; протизсувні заходи; протиерозійні заходи тощо, відповідно розділу “Інженерна підготовка та захист території”;

· впровадження режимної сітки спостережень за станом та прогнозуванням розвитку небезпечних геологічних процесів на території міста; 

· закриття та упорядкування існуючих кладовищ, що не мають витриманої СЗЗ до житлової забудови, відведення ділянок нових кладовищ за межами сельбищної території з дотриманням нормативних санітарних розривів до житлової забудови;

Охорона та екологічно безпечне використання земельних ресурсів:

· врахування екологічних наслідків проектованої діяльності при виділенні земельних ділянок;

· збереження максимально можливої площі відкритих земель та озеленених ділянок при новому будівництві;
· збереження ландшафтного різноманіття при новому будівництві;

· врахування фактору візуально – забрудненого середовища при розміщенні нових об’єктів та реконструкцій існуючих;

· надання переваги будівництву гаражів вбудованого та підземного типу;

· ренатуралізація та озеленення порушених земель;

· проведення протиерозійних агротехнічних заходів при обробітку земель сільськогосподарського призначення;

· дотримання екологічних норм пестицидного навантаження;

· проведення моніторингу хімічного забруднення ґрунтів;

· контроль стану забруднення ґрунтів в місцях зберігання токсичних промислових відходів;

· проведення благоустрою та озеленення санітарно – захисних зон що визначаються спеціалізованими проектами;

· ліквідація стихійних звалищ відходів; 
Ландшафтно-планувальні заходи.

для об’єктів ПЗФ:

· розроблення проекту організації території регіонального ландшафтного парку “Загребелля” (винесення в натуру меж РЛП “Загребелля”; створення адміністрації РЛП “Загребелля”; проведення санітарних рубок в РЛП “Загребелля” з метою запобігання розповсюдження хвороб зелених насаджень);
· виготовлення передпроектної документації для розроблення проекту землеустрою та встановлення меж ботанічних і гідрологічних пам’яток природи;

· розроблення проектів утримання та реконструкції пам’яток садово – паркового мистецтва;

· розроблення проекту створення ботанічної пам’ятки природи місцевого значення “Тернопільські магнолії” (площа 0,3 га);

· проведення реконструкції пам’яток садово – паркового мистецтва;

· розроблення проекту локальної схеми Серецького екологічного коридору в межах міста;

· інвентаризація об’єктів ПЗФ з розробкою проектів визначення меж у координатах та винесення їх в натурі;

для міських зелених насаджень:


Розробка спеціалізованої схеми щодо інвентаризації та ландшафтно-інженерного упорядкування системи зелених насаджень міста в масштабі 1:5000, з переліком заходів, етапів реалізації та їх вартості освоєння. 


Основними складовими даної роботи є комплекс заходів:

· проведення інвентаризації міських зелених насаджень у відповідності з вимогами п.6.8 “Правила утримання зелених насаджень міст та інших населених пунктів”;

· проведення заходів з озеленення територій загального користування та ремонту і реконструкцій вуличних насаджень;

· поетапна заміна тополь що пилять (алергени) в системі прибудинкових насаджень на низькорослі декоративні дерева; 

· збагачення видового різноманіття міських зелених насаджень;

· створення мініатюрного екзотичного ансамблю типу «Сад каменів» на вул. Замковій (в районі Тернопільського замку);
· проведення компенсаційного озеленення при знесенні зелених насаджень у зв’язку з будівництвом;

· збереження ландшафтного різноманіття при новому будівництві;

· врахування фактору атмосферного та шумового забруднення середовища при плануванні робіт з висадження зелених насаджень вздовж вулично-магістральної мережі;

· збереження максимально можливої площі озеленених ділянок при новому будівництві;

· компенсаційне висадження при видаленні зелених насаджень у зв’язку з проведенням будівельних робіт; 

· виготовлення малих ландшафтних форм на території, закріпленій за підприємствами, що обслуговують житловий фонд, згідно погоджених ескізних варіантів;

· проведення локальних ландшафтних перепланувань шляхом зміни видового складу зелених насаджень та влаштування малих архітектурних форм: (сквер ім. Т. Шевченка, сквер ім. В. Чорновола, бульвар П. Куліша, м-н Волі, вул. О. Крушельницької);

· урізноманітнення видового складу зелених насаджень та встановлення ландшафтних форм у сквері на вул. Миру, з метою присвоєння, в подальшому, статусу пам’ятки садово-паркового мистецтва;

· проведення заміни однорічних зелених насаджень багаторічними типу «альпійська гірка» на квітниках та клумбах: (бульвар Д. Галицького, транспортна розв’язка Злуки –Тарнавського, транспортна розв’язка Збаразька –Текстильна);

· ремонт та реконструкція вуличних зелених насаджень, створення двоярусних захисних насаджень;

· виготовлення малих ландшафтних форм на зеленій зоні вул. Танцорова;

· озеленення земель в межах захисних прибережних смуг Тернопільського ставу та р. Серет;

· встановлення вертикального озеленення, з метою покращення естетичного вигляду та озеленення найменш оковирних закутків міста, де відсутні ділянки відкритого ґрунту;

· створення багатоярусних екобар’єрних насаджень;

· проведення формувальної обрізки крон вуличних насаджень;

· проведення робіт з видалення аварійних, сухостійних зелених насаджень та таких, що досягли вікової межі;

Формування раціональної планувальної структури з урахуванням особливостей ландшафту:

· формування зелених насаджень спеціального призначення в межах північної промислової зони по захисту сформованої житлової забудови, (в плані реалізації рішень щодо впорядкування промислових територій);

· формування нових локальних місць рекреаційного використання (скверів, парків) з їх благоустроєм та ландшафтною організацією (дендрологічний склад, охорона флори і фауни);

· дотримання розмірів санітарно-захисних зон та інших планувальних обмежень при розміщенні житлової забудови, особливо на межі зон об’єктів підвищеної техногенної небезпеки (магістрального газопроводу, ГРС, КС, вибухонебезпечні склади тощо);

· формування (озеленення та благоустрій) проектованої об’їзної автодороги в межах її СЗЗ – 100 м;

· проведення інженерного благоустрою та ландшафтного упорядкування територій існуючих та новостворюваних міських рекреаційних зон;

· формування єдиної системи контрольно-спостережних постів екологічного моніторингу, однієї із головних умов екологічної стабільності і контролю за станом міського середовища (промислова, сельбищна, рекреаційна зони).


Проектне рішення генерального плану щодо планувальної організації, функціонального використання та інженерного забезпечення території залежить від системи планувальних обмежень, і враховує: наявність СЗЗ з їх благоустроєм, ландшафтну структуру території з системою зелених насаджень загального користування, організацією раціональної схеми руху.


Урахування даних факторів, при розробці генерального плану, дозволяє покращити санітарний стан, а також сприяє формуванню раціональної планувальної структури території міста.

ІІІ. ТРАНСПОРТ

1. ІСНУЮЧИЙ СТАН
Зовнішній транспорт

Положення Тернополя в загальній дорожньо-транспортній мережі України дозволяє віднести його до одного з найбільших її транспортних вузлів.

Внутрішньоміські, приміські і міжміські пасажирські та вантажні перевезення Тернополя обслуговує потужний транспортний комплекс, інфраструктура якого включає ряд споруд зовнішнього транспорту (автомобільного, залізничного, повітряного), мережі залізничних і автомобільних доріг державного і місцевого значення, магістральної вуличної мережі міста і мережі міського пасажирського транспорту.

В забезпеченні пасажирських та вантажних перевезень в Тернополі значну роль відіграє автомобільний транспорт, який обслуговує як внутрішньоміські потреби, так і працює в приміському, міжобласному та міждержавному сполученні. До Тернополя підходять 5 доріг державного значення, а також дороги місцевого значення, технічні характеристики яких приведені нижче в таблиці.

	Найменування доріг
	Технічна категорія
	Тип покриття
	Ширина проїжджої частини(м)
	Середньодобова інтенсивність руху (авто/добу)

	М 12

Стрий – Тернопіль – Кіровоград – Знам’янка
	1, 2
	а/б
	10,5 - 15
	19880


	М 19

Доманове – Ковель – Чернівці – Тереблече
	1, 2
	а/б
	9-16
	18140


	Н 02

Львів – Тернопіль
	2
	а/б
	7
	8500

	Р 39

Броди – Тернопіль
	1
	а/б
	16
	3910

	Р 41

Обхід м. Тернополя
	2
	а/б
	9
	5820

	О 201519

Тернопіль – Козаківка – Хорстків
	3
	а/б
	6
	610



Загалом за даними на 01.01.2008 мережа існуючих автодоріг по Тернопільському адміністративному району налічує 279,0 км автомобільних доріг. З них державного значення – 84,4 км (45,0 км – міжнародних, 8,5 км – національних і 30,9 км – регіональних), місцевого значення – 194,6 (12,3 км – територіальних; 30,9 – обласних; 151,4 км – районних). Всі автодороги державного значення району мають тверде покриття.


Основними транспортними магістралями у межах зони впливу є автодороги державного значення М 12 (Стрий – Тернопіль – Кіровоград – Знам’янка) та М 19 (Доманове – Ковель – Чернівці – Тереблече), траси яких співпадають з проходженням міжнародного автомобільного коридору Балтійське море – Чорне море (Ягодин – Ковель – Луцьк – Дубно – Тернопіль – Хмельницький – Вінниця – Умань – Любашівка – Одеса) та його відгалуження на Чернівці – Порубне.


Тернопіль є одним з найважливіших транспортних вузлів заходу України. Відповідно, вулична мережа міста отримує навантаження як від власних машинопотоків (пасажирські, вантажні перевезення), так і від транзитних, частка яких на підходах до міста достатньо значна. 


На даний час побудовано північний обхід Тернополя (автодорога Р 41), що з’єднує три автодороги державного значення з Львівського, Бродівського та Збаразького напрямків, та перерозподіляє відповідні потоки транспорту. Проте, вказана автодорога має ширину проїзної частини лише 9,0 м, якої за даної інтенсивності руху недостатньо, а з огляду на зростання загального рівня автомобілізації, транспортної рухомості населення та перспективного збільшення пасажирських і вантажних перевезень потребуватиме реконструкції на подальшу перспективу.


Водночас, основні проблеми з пропуском транзиту зосереджено на півдні міста, а саме на вулицях Степана Будного та Протасевича, які, являючись магістраллю загальноміського значення, не можуть нести одночасно функції об’їзної дороги. Саме на цій ділянці збираються транзитні потоки з Бережанського, Теребовлянського та Підволочиського напрямків. За даними обстеження, проведеного фахівцями «Діпромісто» у травні 2008 року, максимальна інтенсивність руху транспорту (серед якого велика кількість транзитних автобусів та великогабаритних вантажних автомобілів) спостерігалась якраз на вказаній ділянці, від виходу на Бережани до Підволочиського шосе, а сумарна інтенсивність на даному відрізку сягає 2650 приведених одиниць в одному напрямку за годину «пік». 


Зовнішні автобусні пасажирські перевезення здійснюються з міських автостанції та автовокзалу. Мережа маршрутів досить насичена, включає приміські, міжміські та міжнародні напрямки; зв’язки організовано з більшістю районних центрів та обласних центрів України, а також із містами інших країн. Маршрути обслуговують ВАТ «Тернопільське АТП-16127», ВАТ «Тернопільавтотранс 16100», автотранспортні підприємства інших районних і обласних центрів, а також приватні перевізники.


Автостанція розташована по вул. Білогірській, 1, займає територію 1,0 га. Клас автостанції – 2-й, побудована в 1980 році. З автостанції виконуються в основному міжміські (приблизно 30%) та приміські (60-70%) перевезення. У порівнянні з 2006 роком загальний їх обсяг збільшився на 10 %. Характеристику роботи автостанції за 2006-2007 рр. наведено в таблиці нижче.

	Показники
	Одиниця виміру
	2006 р.
	2007 р.

	Відправлення пасажирів за рік:
	тис. осіб
	390,5
	429,0

	у тому числі
	
	
	

	· міжміських
	
	144,5
	150,0

	· приміських
	
	246,5
	279,0

	Середньодобове відправлення автобусів:
	одиниць
	202
	253

	у тому числі
	
	
	

	· міжміських
	
	104
	149

	· приміських
	
	98
	104

	Відправлення пасажирів за місяць у літній період:
	тис. осіб
	39,0
	43,0

	у тому числі
	
	
	

	· міжміських
	
	14,4
	15,5

	· приміських
	
	24,6
	27,5



Автовокзал розташований по вул. Анатолія Живова, 7, займає територію 1,8 га. Клас автовокзалу – 1-й, рік будівництва 1968. З автовокзалу виконуються в основному міжміські (майже 90%) та міжнародні (8 - 9%) перевезення, частка приміських відправлень досить невелика, і складає близько 2%. У порівнянні з 2006 роком загальний їх обсяг збільшився на 10%. Характеристику роботи автовокзалу за 2006-2007 рр. наведено в таблиці нижче.

	Показники
	Одиниця виміру
	2006 р.
	2007 р.

	Відправлення пасажирів за рік:
	тис. осіб
	1173,6
	1295,0

	у тому числі
	
	
	

	· міжміських
	
	1076,0
	1171,1

	· приміських
	
	19,0
	19,8

	· міжнародних
	
	78,0
	103,5

	Середньодобове відправлення автобусів:
	одиниць
	377
	398

	у тому числі
	
	
	

	· міжміських
	
	371
	392

	· приміських
	
	6
	6

	Відправлення пасажирів за місяць у літній період:
	тис. осіб
	118,5
	130,0

	у тому числі
	
	
	

	· міжміських
	
	108,5
	117,0

	· приміських
	
	2,0
	2,2

	· міжнародних
	
	8,0
	10,8



Розташування автовокзалу по вул. Анатолія Живова, поруч з центральним ринком та автостанції по вулиці Митрополита Андрея Шептицького (з виходом на один з найнавантаженіших вузлів на примиканні до вул. Степана Будного) також негативно впливають на пропуск транзитного транспорту.


Транзитні приміські, міжміські та міжнародні пасажирські рейсові автобуси перенасичують і до того навантажену ділянку вуличної мережі міста. До інших проблем відноситься перенасиченість маршрутної мережі, як зазначено керівництвом ВАТ «Тернопільавтотранс 16100», а також паркування автомобілів по вулицям Шептицького, Живова та Оболоня в районі центрального ринку.


Міжнародні маршрути обслуговує ВАТ «Тернопільське АТП-16127» та ВАТ «Підволочиське АТП-161». ВАТ «Тернопільське АТП-16127» є одним з найбільших перевізників, кількість перевезених ним пасажирів за 2007 рік склала: у приміському сполученні – 743,7 тис. пасажирів; у міжнародному сполученні – 30,5 тис. пасажирів.

Основні напрямки пасажирських перевезень (що обслуговуються ВАТ «Тернопільське АТП-16127»):

· Прага, Варшава, Перемишль, Вроцлав, Брест (в міжнародному сполученні);

· Гусятин, Почаїв, Киданів, Гвардійськ, Устечко, Манаїв, Оліїв, Москалівка, Теофіполь, Київ, Рівне, Яремче, Чернівці, Коломия, Кам’янець-Подільський, Івано-Франківськ, Львів, Нетішин, Червоноград, Долина, Білогір’я, Луцьк (в приміському та міжміському сполученні).


Залізничний вузол Тернополя сформований перетином магістральної залізничної лінії Жмеринка – Хмельницький – Тернопіль – Красне – Львів з лініями Шепетівка – Ланівці – Тернопіль – Березовиця-Острів – Ходорів та Копичинці – Чортків – Бережани – Чернівці.


Напрямок Жмеринка – Хмельницький – Тернопіль – Красне – Львів є складовою частиною міжнародного транспортного коридору «Критського» №3.


До складу вузла входять вантажна позакласна станція Тернопіль та проміжна станція Березовиця-Острів, на якій розділяються потоки поїздів південного напрямку на Копичинці та західного напрямку на Ходорів.

Технічна характеристика станції Тернопіль:

	Назва парку
	Кількість колій

	
	головних
	приймально-відправних
	сортувально-відправних
	інших

	Пасажирський
	2
	7
	3
	8

	Львівський
	2
	6
	-
	3

	Шепетівський
	-
	3
	12
	13

	Промисловий
	-
	-
	-
	11



Станція Березовиця-Острів – проміжна, 3-го класу. Окрім двох головних має 7 приймально-відправних колій.

Технічна характеристика підходів до Тернопільського вузла:

	Дільниця
	Кількість головних колій
	Засоби зв’язку
	Вид тяги
	Нормативна кількість вагонів у потязі

	Підволочиськ – Тернопіль
	2
	автоблокування
	електрична
	57

	Тернопіль – Красне
	2
	автоблокування
	електрична
	57

	Ланівці – Тернопіль
	1
	напівавтоблокування
	тепловозна
	37

	Тернопіль – Березовиця-Острів
	1
	автоблокування
	тепловозна
	57

	Березовиця-Острів – Ходорів
	1
	автоблокування
	тепловозна
	57

	Березовиця-Острів – Чортків
	1
	напівавтоблокування
	тепловозна
	24


Розміри руху поїздів за добу (звітні за 2006 рік):

	Дільниця
	Пасажирські, пар поїздів
	Приміські, пар поїздів
	Вантажні

	
	
	
	за графіком, непарні/парні
	фактично, непарні/парні

	Підволочиськ – Тернопіль
	35
	5
	18/18
	6/6

	Тернопіль – Красне
	30
	4
	18/18
	7/7

	Ланівці – Тернопіль
	1
	3
	2/2
	1/1

	Тернопіль – Березовиця-Острів
	8
	7
	7/7
	2/2

	Березовиця-Острів – Ходорів
	-
	3
	5/5
	1/1

	Березовиця-Острів – Чортків
	5
	5
	2/2
	1/1



Відправлення пасажирів у прямому та місцевому сполученні сконцентровано в пасажирському парку станції Тернопіль і складає, відповідно 1628 та 472 особу на добу.


Зазначені перевезення здійснюються транзитними поїздами. Водночас, у вузлі зароджуються і погашаються значні приміські пасажиропотоки (8,6 тис. осіб на добу, з яких 4,0 тис. у пасажирському парку і 4,6 тис. у вантажному парку). Сумарні розміри руху приміських поїздів на підходах до вузла становлять 20 пар на добу.


Характеристику обсягів пасажирських перевезень по станціях за 2007 рік наведено нижче.

	Станція, зупиночний пункт
	Відправлено за рік, тис. пасажирів

	
	разом
	в тому числі

	
	
	пряме сполучення
	місцеве сполучення
	приміське сполучення

	Тернопіль
	2211
	592
	172
	1447

	Тернопіль-Вантажний
	1695
	-
	-
	1695

	Біла
	1
	-
	-
	1

	Гаї Великі
	3
	-
	-
	3

	Березовиця-Острів
	7
	-
	-
	7

	РАЗОМ
	3917
	592
	172
	3153



На станціях Тернопіль та Березовиця-Острів проводяться вантажні роботи. Їх обсяги (в тис. тон на рік) наведено нижче.

	Станція
	Відправлено
	Прибуло

	
	разом
	В т.ч.
	разом
	В т.ч.

	Тернопіль
	74
	Мінбудматеріали – 38, інші – 36;
	489
	Мінбудматеріали – 374, чорні метали – 24, міндобрива – 12, нафтопродукти – 59;

	Березовиця-Острів
	38
	мінбудматеріали – 11, металобрухт – 27
	185
	мінбудматеріали – 158, нафтопродукти, міндобрива – 7



Характеристики вантажообороту по вузлу наступні:

	Назва підходів
	Вантажопотоки, тис. тон на рік

	
	До вузла
	Від вузла

	Підволочиськ – Тернопіль
	4822
	2932

	Тернопіль – Красне
	3157
	4727

	Ланівці – Тернопіль
	26
	69

	Березовиця-Острів – Ходорів
	9
	28

	Березовиця-Острів – Чортків
	173
	231

	РАЗОМ
	8187
	7987

	
	16174



Вказані дані свідчать про те, що основною складовою вантажообороту (97% від загального) складає транзит.


Значного збільшення вантажних перевезень по вузлу не передбачається.


В зоні впливу міста розташований аеропорт «Тернопіль», який знаходиться в напрямку Підволочиського шосе. Аеропорт не належить до переліку міжнародних аеропортів України. Призначення аеропорту – організація прильотів і вильотів повітряних суден, основний вид діяльності – відправлення (прийом), обслуговування повітряних суден.


За статистичними даними за 2007 рік обсяг пасажирських перевезень склав 0,3 тис. пасажирів; кількість відправлених та прийнятих повітряних суден становить 46 одиниць.

Міський пасажирський транспорт

На даний час існуюча транспортна схема м. Тернополя включає лінії автобусного і тролейбусного руху.

Нижче приведені основні показники роботи масового пасажирського транспорту за 2007 рік.

	Показник
	Одиниця виміру
	Види транспорту

	
	
	автобус

	тролейбус
	разом

	Обсяг пасажирських перевезень
	млн. пас. / рік
	41,92
	18,8
	60,72

	
	тис. пас./добу
	114,8
	51,5
	166,3

	Частка в загальному обсязі перевезень
	%
	69
	31
	100

	Кількість маршрутів
	од.
	н/д
	7
	---

	Кількість рухомого складу на лініях
	од.
	н/д
	55
	---

	Середня довжина маршруту
	км
	н/д
	15,85
	---

	Загальна протяжність маршрутів
	км
	н/д
	111,0
	

	Довжина ліній руху по осі вулиць
	км
	59,0
	32,5
	91,5

	Середній інтервал руху
	хв.
	н/д
	8,0
	---

	Транспортна рухомість населення на міському масовому транспорті
	поїздок / рік
	193
	87
	280



Значну роль в забезпеченні міських пасажирських перевезень відіграє тролейбусний транспорт, що працює в місті з 1975 року. Функціонування міського електротранспорту забезпечує Тернопільське комунальне підприємство «Тернопільелектротранс». До складу КП| «Тернопільелектротранс» належить тролейбусне депо, що розташоване за адресою вул. Тролейбусна, 7.


Тролейбусне депо має наступні характеристики: площа земельної ділянки – 3,97 га; проектна потужність – 100 одиниць рухомого складу; кількість одиниць рухомого складу на балансі – одиниць 63 рухомого складу; фактично експлуатуються – 55 одиниць рухомого складу.

На балансі підприємства перебувають 63 тролейбуси марок 9 ТР, 9 ТРГ, 14 ТР, ПМЗ Т-1, ПМЗ Т-2, ЛАЗ Е 189, ЛАЗ 52522, з яких майже 95% вже відпрацювали свій нормативний ресурс експлуатації. Середній вік рухомого складу становить 19 років, третина з нього потребує капітального ремонту.


В даний час на лініях загальною протяжністю 32,5 (по осі вулиць) км працює 55 машин.


За останні 10 років побудовано тролейбусну лінію по вул. Тарнавського до перехрестя вулиць Володимира Великого та Симоненка, протяжністю 0,9 км (2002 рік); тролейбусну лінію по вул. Князя Острозького, протяжністю 1,0 км (2004 рік); тролейбусну лінію по вул. Вояків «Дивізії Галичина», протяжністю 1,0 км (2006 рік); побудовано розворотне кільце по вул. Промисловій (0,16 км в 2008 році).


Всього в місті функціонує 7 тролейбусних маршрутів, загальною протяжністю 111,0 км. Протяжність контактної тролейбусної мережі в однопутному обчисленні – 70,9 км.


Характеристика роботи існуючих міських тролейбусних маршрутів:

	Найменування маршруту
	Довжина, км
	Кількість одиниць на лінії
	Інтервал руху в годину «пік», хв
	Експлуата-ційна швидкість, км/год
	Річний обсяг перевезень пасfжирів (за 2007 рік), тис. осіб

	Вул. Винниченка – вул. Слівенська
	15,2
	8
	8
	14,3
	3042

	Вул. Тролейбусна – вул. Лесі Українки
	15,8
	8
	8
	14,9
	2616

	Вул. Лесі Українки – проспект Злуки
	12,8
	7
	8-9
	12,8
	1914

	Вул. Миру – вул. Київська
	16,7
	9
	8-9
	13,3
	2811

	Вул. Володимира Великого – вул.Газопров.
	19,9
	5
	10
	14,9
	1015

	Центр – вул. Київська
	10,7
	8
	5-6
	14,0
	4210

	Вул. Тролейбусна – вул. Л.Українки – вул. Київська
	19,9
	10
	8
	14,9
	3185

	РАЗОМ
	111,0
	55
	
	
	18793



Всього, за звітними даними КП «Тернопільелектротранс», за 2007 рік тролейбусним транспортом перевезено 18793 тис. пасажирів, (з них 7586,5 тис. з повною оплатою, 2517,7 тис. пільгових, 8689,6 тис. безоплатних).


Тернопіль має достатньо розвинену мережу маршрутів автобусного транспорту. Протяжність ліній руху по осі вулиць складає 59,0 км. Міські автобусні маршрути обслуговують декілька АТП (АТП 16127, 16100) та приватні перевізники, задіяний склад різної місткості. На даний час маршрутна мережа перенасичена, що не може не позначатися на загальному режимі руху транспорту і пропускній спроможності магістральної мережі міста в цілому. На основних магістралях міста спостерігається надмірна концентрація пасажирського транспорту.

Легковий транспорт


За статистичними даними ДАІ, на 01.08.2007 рівень забезпеченості індивідуальним автомобільним транспортом по Тернопільській області складає 91 одиницю на 1000 мешканців, відповідно, в Тернополі рівень автомобілізації становить близько 140 одиниць. Таким чином, орієнтовна (відсутні більш детальні дані від УДАІ) кількість індивідуального легкового автотранспорту по місту становить близько 30,5 тис. одиниць. Орієнтовно 4,7 тис. автомобілів належать мешканцям садибної забудови, решта 25,8 тис. – мешканцям багатоквартирної забудови.


Також, за даними Тернопільського УДАІ На балансі підприємств і організацій (юридичних осіб) – 3442 одиниці (16 одиниць на 1 тисячу мешканців), в тому числі: легкові автомобілі – 1492 одиниці, вантажні бортові – 335 одиниць, вантажні самоскиди – 270 одиниць, сідлові тягачі – 68 одиниць, пасажирські автобуси – 202 одиниці, спец автомобілі – 945 одиниць, інші – 130 одиниць.

Приватні легкові автомобілі зберігаються власниками на автостоянках, в гаражах, гаражних кооперативах, а також в межах ділянок індивідуальної житлової забудови їх власників.


У місті налічується 20 гаражно-будівельних кооперативів (ГБК) із загальною площею території 17,2 га, що забезпечують орієнтовно 4300 машино-місць (виходячи з норми приблизно 40,0 м на один автомобіль в гаражах боксового типу) для тривалого зберігання індивідуального легкового автотранспорту, найбільші (територією більше 1,0 га) з них наступні – ГБК «Ветеран», ГБК «Темп», ГБК «Маяк», ГБК «Супутник», ГБК «Дружба», ГБК «Цукровик» та інші. Окрім того, в місті існує ряд відкритих автостоянок та окремих гаражів, як індивідуальних, так і для зберігання відомчого автотранспорту. Забезпечено орієнтовно 12500 машино-місць.


Загалом по місту показник забезпеченості місцями зберігання індивідуального легкового автотранспорту (без врахування можливості зберігання на території індивідуальної жилою забудови) достатньо низький, і складає близько 40%.


Технічне обслуговування легкового автотранспорту забезпечує мережа АЗС і СТО.


По місту налічується 30 АЗС, в основному, розташовані вони по вул. Степана Будного, Протасевича, Збаразькому шосе, 15 Квітня, Митрополита Шептицького, Микулинецькій. Також є АЗС по вулицям Текстильній, Бродівській, проспекту Злуки. Виходячи з середньої кількості паливо-роздавальних колонок на одній АЗС 4 одиниці, в місті забезпечено 120 ПРК. Виходячи з нормативу 800 одиниць автотранспорту на одну ПРК, необхідна їх кількість для міста становить (з урахуванням обслуговування транзитних транспортних засобів, в межах 15-20% від кількості місцевого парку): 

((30500 + 3500) х 1,2) / 800 = 51 паливо-роздавальна колонка, відповідно, за умови розміщення 4-х ПРК на одній автозаправній станції, необхідна кількість АЗС становить 13 об’єктів. Очевидно, що потреби міста цілком забезпечені в наданні цього виду сервісу.


В місті мережа станцій технічного обслуговування (СТО) налічує 8, найкрупніші з них розташовано по вул. Довженка, вул. Текстильній, вул. С. Будного, вул. Чернівецькій, вул. Глибокій. Орієнтовна кількість постів – 80-90 одиниць.


В цілому ж по місту спостерігається тенденція розвитку малих приватних СТО з малою кількістю постів і вузьким профілем пропонованих послуг.


За адресою вул. С. Бандери, 36 розташовано тернопільський таксопарк, що має площу 1,3 га. Окрім цього, останніми роками організовано декілька приватних служб таксі, які працюють з приватними підприємцями.

Вулично-дорожня мережа міста

Існуюча магістральна мережа Тернополя має радіальну структуру, з ділянками історичної забудови, та прямокутну планувальну структуру в нових промислових та житлових районах. Основними радіальними напрямками є магістралі загальноміського значення, що співпадають з виходами на мережу зовнішніх автодоріг.


З заходу на схід в широтному напрямку проходить один з основних таких напрямків, автодорога М 12 – вул. Бережанська – вул. Гетьмана Мазепи – вул. Руська – проспект Степана Бандери – Підволочиське шосе – автодорога М 12.


Головним меридіональним напрямком є автодорога Р 39 – вул. Бродівська – вул. Богдана Хмельницького – вул. Гоголя – вул. Пирогова – вул. Князя Острозького – вул. Микулинецька – автодорога М 19. На ділянці від вул. Соломії Крушельницької до вул. Микулинецької цей хід дублюється низкою районних магістралей, вул. Вояків Дивізії Галичина – вул. Шопена – вул. Татарська (в парі з вул. Глиняною) – вул. Замонастирська.


Слід відзначити, що обидва вказані напрямки мають досить велику кількість «вузьких» місць з точки зору пропускної здатності. Так, в напрямку захід – схід це, в першу чергу міст по дамбі Тернопільського ставу, вул. Руська, що має недостатні для загальноміської магістралі параметри як проїзної частини, так і червоних ліній, з огляду на її проходження в історично складеній частині міста. Також позначається на режимі руху цим напрямком і велика кількість регульованих перехресть зі світлофорними об’єктами, найнавантаженішими з яких є перетини з вулицями Дружби, Анатолія Живова, Гоголя та Татарською.


Проте на даний час значно складніша ситуація в меридіональному напрямку, на ділянці від вул. Соломії Крушельницької до вул. Микулинецької. Основними «проблемними» ділянками в цьому напрямі є транспортний вузол на перетині з вулицями С. Крушельницької, Бродівської та Збаразької; перетин в одному рівні з проспектом Степана Бандери; негабаритний шляхопровід через залізничні колії в створі вул. Татарської, що має ненормативні радіуси поворотів на підходах та критичні поздовжні ухили. Окрім того, всі вулиці означеної ділянки мають проїзну частину на 2-3 смуги руху, що очевидно замало для такого транспортного навантаження.


До магістралі загальноміського значення також відноситься хід, що зв’язує виходи на Бережани, на Збараж та на Підволочиськ, вул. Степана Будного – Об’їзна дорога – вул. Протасевича – Збаразьке шосе – вул. 15 Квітня. Вище вже було відзначено основні проблеми по даному напрямку, які пов’язані з тим, що на даний час ця магістраль виконує функції як загальноміської вулиці, так і ділянки об’їзної дороги, несучи при цьому значне навантаження транзитного транспорту.


Іншими магістралями загальноміського значення є вул. Гайова, Митрополита Андрія Шептицького, хід вул. Збаразька – вул. Текстильна (радіальні відносно структури міста), вул. Львівська, що має вихід на автодорогу Н 02, вул. Полковника Морозенка, що також частково бере на себе функції ділянки обходу міста, та дотична до центральної частини міста вул. Анатолія Живова.


Таким чином, до магістральних вулиць міського значення міста Тернопіль належать вулиці Львівська, Бережанська, Гетьмана Мазепи, Руська, просп. Степана Бандери, Степана Будного, Протасевича, Збаразьке шосе, 15 Квітня, Полковника Морозенка, Текстильна, Збаразька, Бродівська, Богдана Хмельницького, Гоголя, Пирогова, Митрополита Андрія Шептицького, Анатолія Живова, Гайова, Микулинецька, Князя Острозького. Загальна протяжність магістральних вулиць міського значення (за списком УЖКГ) становить 37,05 км.


Основними магістралями районного значення є проспект вул. Лозовецька – Злуки – вул. Романа Купчинського, що зв’язує вул. 15 Квітня та вул. Текстильну, і, таким чином, житлові райони з північною промисловою зоною; вул. Василя Симоненка – вул. Генерала Тарнавського – вул. Галицька, що працює на зв’язку північно-східної групи житлових мікрорайонів з центром міста; районна магістраль вул. Лесі Українки – вул. Малишка – вул. Глибока (з дублерами вул. Монастирського – вул. Дівоча). В західній частині міста основними районними магістралями є вул. Максима Кривоноса, Володимира Винниченка, Карпенка, Миру, Дружби, Тролейбусна, Лучаківського; в районі Нового Світу – Березова, Броварна, Новий Світ, Чехова, За Рудкою; в центральній частині міста це вулиці Соломії Крушельницької, Грушевського, Замкова, Шашкевича. Також до районних відносяться вул. Бригадна, Тернопільська, Слівенська, Олександра Довженка, Євгена Коновальця, Весела, Романа Шухевича, Замонастирська, Вояків Дивізії Галичина та інші. Загальна протяжність районних магістралей по місту складає (за списком УЖКГ) 16,05 км.


У районах історичної забудови збереглася мережа звивистих, вузьких вулиць, які не пристосовані для пропуску по ним транспорту, водночас вулична мережа районів з малоповерховою забудовою (райони вул. Малишка, Дівочої, Стадникової, Уласа Самчука та ін.) також характеризується частою сіткою вулиць, багато з яких не мають твердого покриття. Крім того, багато з вулиць, що виконують функції магістральних, не відповідають нормативним вимогам і параметрам.


Всі ці чинники знижують швидкість руху, пропускну спроможність вулично-дорожньої мережі і не забезпечують необхідної безпеки руху.


Класифікація вуличної мережі була прийнята по функціональному значенню магістральних вулиць для міста з урахуванням інтенсивності транспортного руху на них.


Протяжність магістральної мережі складає (за списком УЖКГ) 53,1 км, існуюча ж щільність магістральної мережі відносно освоєної території площі міста становить 1,55 км/км2.


За даними відділу технічного нагляду УЖКГ міськвиконкому у місті функціонують 17 штучних транспортних споруд. Серед них:

Автомобільні мости:

· Шлюзний міст через р. Серет по вул. Руській;

· Міст по вул. Шептицького через р. Серет;

· Міст по вул. Степана Будного (в районі с. Петриків) через р. Серет;

· Міст по пров. Галицькому через зливовий колектор;

· Міст по вул. Тернопільська через потік;

· Польський шлюзний міст через р. Серет;


Технічний стан споруд задовільний, окрім п.п. 3 та 5, які на даний час непридатні для нормальної експлуатації, хоча і постійно функціонують.

Шляхопроводи:

· По просп. С. Бандери – вул. Руській, через залізничні колії;

· По вул. Замонастирській, через залізничні колії;

· По вул. Бродівській, через залізничні колії;

· По вул. Промисловій, через залізничні колії;

· По вул. Микулинецькій, через залізничні колії;

· Через вул. Бережанську, транспортна розв’язка на перетині з вул. Степана Будного;

· По вул. С. Будного, через залізничні колії;

· Через вул. Об’їзну, транспортна розв’язка на перетині з вул. Микулинецькою;

· По вул. Об’їзній в районі вул. Гайова, через залізничні колії;


Всі шляхопроводи знаходяться в задовільному стані, окрім п. 5, який, незважаючи на його інтенсивне використання, є непридатним для нормальної експлуатації.


Окрім того, в місті функціонує 2 пішохідних мости через залізничні колії, від вул. Транспортної до вул. Бродівської (обмежено нормальний за технічним станом) та від вул. Вояків Дивізії Галичина до привокзальної площі. Також побудовано 2 пішохідні переходи, по вул. Микулинецькій та по вул. Полковника Морозенка (майже не експлуатується).


Майже всі штучні транспортні споруди в місті – це перетини штучних (залізничні колії, зливові колектори) або природних (річки, потоки) перешкод. Транспортних розв’язок в різних рівнях тільки дві, це розв’язки типу «повний лист конюшини» на виходах з міста в напрямку на Бережани та Теребовлю. Всі інші перетини магістралей виконані в одному рівні, значна кількість з яких перевантажена транспортними потоками, що зумовлює зниження пропускної спроможності вузлів. Це, в свою чергу, призводить до зниження пропускної спроможності магістральної мережі міста в цілому. Деякі з перетинів виконано як перетини з рухом транспортних потоків по кільцю. Це такі вузли, як перетин вул. Бродівської, Збаразької та Галицької; перетин вулиць Збаразької, Текстильної та проспекту Злуки; перетин вулиць Генерала Тарнавського, Текстильної, Євгена Коновальця та проспекту Злуки; перетин вул. Протасевича, Збаразького шосе та проспекту Степана Бандери.


У травні 2008 року фахівцями „Діпромісто” у місті було проведене обстеження інтенсивності руху транспорту, в якому були обстежені близько 50 найважливіших вузлів магістральної мережі міста. Методика проведення обстеження і обробки результатів дозволила одержати об'єктивні дані щодо величин «пікових» значень інтенсивності руху транспорту. Результати обстеження приведені на картограмі транспортних потоків. У таблиці нижче наведено величини інтенсивності приведених одиниць в годину „пік” для в одному напрямку на основних магістралях міста.

	Назва вулиці (її ділянки)
	Інтенсивність
	Ширина проїзної частини

	Магістральні вулиці загальноміського значення
	
	

	Вул. Бережанська

Вихід на Бережани

Від виходу на Бережани до вул. Тролейбусної

Від вул. Тролейбусної до вул. Львівської
	780

450

910
	12,0 – 36,0

	Вул. Гетьмана Мазепи
	1570
	15,0 – 23,0

	Вул. Руська

Від вул. Дружби до вул. А. Живова (дамба)

Від вул. А. Живова до вул. Замкової

Від вул. Замкової до вул. Князя Острозького

Від вул. Князя Острозького до вул. Гоголя
	2010

1450

1620

1550
	15,0 – 20,0

	Проспект Степана Бандери

Від вул. Шопена до вул. Шухевича

Від вул. Шухевича до вул. Коновальця

Від вул. Коновальця до вул. Протасевича
	1450

1430

1000
	12,0 – 15,0

	Вул. Степана Будного

Вихід на Львів

Від вул. Бережанської до вул. Тролейбусної

Від вул. Тролейбусної до вул. Винниченка

Від вул. Винниченка до вул. Шептицького

Від вул. Шептицького до вул. Микулинецької
	420

1090

1650

2650

1500
	14,0 – 30,0

	Об’їзна дорога
	2370
	15,0

	Вул. Протасевича

Від вул. Гайової до вул. Довженка

Від вул. Довженка до вул. Л. Українки

Від вул. Л. Українки до просп. С. Бандери
	1960

1310

2240
	15,0 – 25,0

	Збаразьке шосе
	1680
	14,0 – 16,0

	Вул. 15 Квітня

Від просп. Злуки до вул. Василя Стуса

Від вул. В. Стуса до вул. Полковника Морозенка

Вихід на Збараж
	1530

1440

640
	15,0 – 27,0

	Вул. Анатолія Живова

Від вул. Руської до вул. Шашкевича

Від вул. Шашкевича до вул. Шептицького

Від вул. Шептицького до вул. Микулинецької
	570

1060

1490
	11,0 – 25,0

	Вул. Митрополита Шептицького

Від вул. С. Будного до вул. А. Живова

Від вул. А. Живова до вул. Князя Острозького
	700

1370
	7,0 – 17,0

	Вул. Микулинецька

Від вул. Гайової до вул. Степана Будного

Вихід на Теребовлю
	1760

2170
	16,0 – 21,0

	Вул. Львівська
	500
	6,5 – 31,0

	Вул. Князя Острозького

Від вул. Руської до вул. Шептицького

Від вул. Шептицького до вул. Микулинецької
	1970

1640
	7,5 – 18,0

	Вул. Богдана Хмельницького
	1130
	7,5 – 9,0

	Вул. Бродівська

Від с. Біла до вул. Лук’яновича

Від вул. Лук’яновича до вул. Збаразької
	720

820
	10,0 – 26,0

	Вул. Збаразька
	1600
	10,5 – 12,0

	Вул. Текстильна
	910
	7,5 – 11,25

	Вул. Полковника Морозенка
	440
	

	Північний обхід (автодорога Р 41)

Від вул. Текстильної до виходу на Броди

Від виходу на Броди до виходу на Львів
	460

360
	9,0

	Магістральні вулиці районного значення
	
	

	Вул. Тернопільська
	100
	7,0

	Вул. Тролейбусна
	430
	9,0 – 11,0

	Вул. Максима Кривоноса
	730
	11,0

	Вул. Володимира Винниченка
	530
	10,0 – 13,5

	Вул. Карпенка
	450
	10,0 – 13,5

	Вул. Миру

Від вул. Винниченка до вул. Дружби

Від вул. Дружби до вул. Карпенка
	380

480
	9,0 – 14,0

	Вул. Дружби
	830
	6,0 – 14,0

	Вул. Грушевського
	380
	7,0 – 12,0

	Вул. Олександра Довженка
	670
	8,0

	Вул. Лесі Українки

Від вул. Протасевича до вул. О. Довженка

Від вул. О. Довженка до вул. Слівенської
	840

1370
	14,0 – 15,0

	Вул. Слівенська
	710
	10,5

	Вул. Дівоча
	1080
	6,0 – 8,0

	Вул. Малишка
	580
	8,0

	Вул. Глиняна
	750
	6,0 – 7,0

	Вул. Татарська
	1870
	6,0 – 7,0

	Вул. Замонастирська
	1570
	6,0 – 8,0

	Вул. Євгена Коновальця
	960
	2 х 8,0

	Вул. Генерала Шухевича
	420
	6,0 – 7,0

	Вул. Вояків Дивізії «Галичина»
	760
	7,5 – 16,0

	Вул. Замкова
	1820
	8,5 – 20,0

	Вул. Соломії Крушельницької
	1910
	2 х 7,0

	Вул. Галицька
	560
	7,0 – 14,0

	Проспект Злуки

Від вул. Текстильної до вул. Тарнавського

Від вул. Тарнавського до вул. 15 Квітня
	2060

900
	14,0

	Вул. Генерала Тарнавського

Від просп. Злуки до вул. Київської

Від вул. Київської до вул. Володимира Великого
	890

620
	10,0 – 11,0

	Вул. Василя Симоненка
	410
	

	Вул. Київська
	660
	10,5 – 11,0

	Вул. Володимира Великого
	520
	8,0 – 10,0

	Вул. Романа Купчинського
	580
	10,5

	Вул. Василя Стуса
	320
	14,0 – 15,0

	Вул. Корольова
	300
	7,0 – 15,0

	Вул. Лозовецька
	790
	14,0 – 15,0


2. ПРОЕКТНІ ПРОПОЗИЦІЇ
Зовнішній транспорт

Автотранспорт та автодороги


Основні рішення генерального плану розвитку міста Тернопіль щодо зовнішніх автодоріг та автомобільних перевезень направлені, в першу чергу, на розвантаження магістральної мережі міста шляхом відведення транзитного транспорту; реконструкцію прилягаючих автодоріг та будівництво нових їх ділянок і транспортних розв’язок з огляду на проходження в зоні впливу міста автомобільних транспортних коридорів, а також стосуються вдосконалення інфраструктури вантажних та пасажирських автоперевезень.


Розташування Тернополя в центрі західного регіону України та наявність в його зоні впливу 3-х автомобільних міжнародних транспортних коридорів (МТК) визначають головні заходи щодо розвитку системи зовнішнього автомобільного транспорту міста. Траса існуючого МТК Балтійське море – Чорне море (з відгалуженням на Чернівці) співпадає з проходженням автодоріг міжнародного значення М 19 та М 12; в той же час, на південь від міста проходять траси двох нових МТК – Критського №5 та Європа – Азія (новий). Очевидно, що всі транспортні потоки, що рухаються цими коридорами, на даний час проходять північним обходом міста Тернопіль (автодорога Р 41), та магістральною мережею міста.


Для зменшення навантажень на вулично-дорожню мережу міста та відведення від нього транзитного транспорту Львівською філією інституту «Західдіпрошлях» був розроблений проект об’їзної автомобільної дороги в напрямку Рава-Руська – Львів – Тернопіль.


Відповідно проекту, генеральним планом намічена реконструкція існуючої північної ділянки об’їзної автодороги від автодороги Н 02 (у Львівському напрямку) до примикання автодороги Р 41 з розширенням проїзної частини до 16,0 м (2 смуги руху в кожному напрямку).


Також, пропонується будівництво 2-х транспортних розв’язок в різних рівнях по існуючому північному обходу, в місці підключення проектної магістралі в північно-західній частині міста, що обслуговуватиме нові ділянки житлової забудови, а також в місці примикання до автодороги Р 41 (нової кільцевої магістральної вулиці) двох проектних магістралей в районі нової проектної промислової зони (розвиток існуючої північної зони).


На розрахунковий строк загальна кількість транспортних розв’язок по об’їзній дорозі міста складе 5 об’єктів, окрім того, будуть побудовані 2 шляхопроводи через автодороги та 1 через залізничну колію.

Крім того, намічене будівництво південної ділянки об’їзної автодороги, яка пройде від автодороги Н 02 (Львівський напрямок) на південний схід від села Довжинець з перетиноном автодороги М 12 між селами Почапинці і Підгороднє, далі на південь східною околицею с. Драганівка з перетином залізниці. Наступний відрізок південної ділянки об’їзної автодороги пройде південніше с. Буцнів з перетином р. Руда до автодороги М 19, далі на схід до с.Кип’ячка.


На сході об’їзна автодорога перетинає залізницю (напрямок на Хмельницький), проходить на схід від аеропорту з перетином у районі с. Смиківці автодороги Т 2002 і М12 з підключенням до існуючої північної ділянки в районі автодороги на Збараж.


Генеральним планом пропонується перенесення існуючого автовокзалу, що зараз розташований по вул. Анатолія Живова, поруч з центральним ринком. Це рішення базується на необхідності розвантаження центральної частини міста від транзитного пасажирського автотранспорту, і водночас враховує пропозиції управління містобудування та архітектури Тернопільської Міської Ради. Нова ділянка для його розміщення передбачається по Підволочиському шосе, з його південної сторони між існуючою кільцевою розв’язкою на перетині вул. Протасевича і проспекту Степана Бандери, та проектної розв’язки на перетині кільцевої магістральної вулиці і Підволочиського шосе.


В цьому ж районі, з північної сторони Підволочиського шосе будуть розміщені транспортно-складські комплекси та інші об’єкти інфраструктури переробки вантажів та обслуговування вантажних автомобілів.


Розміщення цих об’єктів в периферійній зоні міста, поруч з кільцевою магістраллю та зручною транспортною розв’язкою, значно знизить навантаження транзитного автотранспорту на магістральну мережу міста.


Значного розвитку Тернопільського залізничного вузла даним Генеральним планом не намічається. У перспективі докорінних змін у колійному розвитку та технічному оснащенні станцій вузла та підходів до нього не передбачено. Значного збільшення вантажних перевезень не передбачається.


У відповідності до Програми впровадження швидкісного руху пасажирських поїздів на залізницях України передбачається модернізація інфраструктури напрямку Підволочиськ – Тернопіль – Красне з метою підвищення швидкості руху пасажирських поїздів. Даний проект знаходиться на розгляді відповідних міністерств.


Рішеннями генерального плану пропонується проходження пробивки нової ділянки магістральної вулиці, що має з’єднати вул. Вояків Дивізії «Галичина» з вул. Замонастирською, з будівництвом нового шляхопроводу в районі існуючого мосту, який не відповідає нормативним вимогам і не має необхідної пропускної здатності. 


Ці заходи потребують погодження з відомствами залізниці, оскільки вказана ділянка частково проходить територією залізничного вузла і може потребувати винесення крайніх колій в районі залізничного вокзалу «Тернопіль» та окремих об’єктів інфраструктури. Детальний проект має бути розроблений та погоджений на подальших стадіях проектування.


Щодо розвитку аеропорту «Тернопіль» даним генеральним планом пропозицій не передбачено, його реконструкція відповідно до вимог міжнародних стандартів відноситься до компетенції «Украеропроекту».

Міський пасажирський транспорт.

Тролейбус


Генеральним планом передбачається розвиток мережі міського тролейбуса. Розвиток маршрутної мережі викликаний значним розвитком території міста в західному напрямі (ділянки нової житлової забудови), необхідністю забезпечення підвозу пасажирів до нового автовокзалу, загальним підвищенням рівня пасажиропотоків на перспективу, та ін. Основними напрямками розвитку мережі стануть наступні:

· нова лінія до групи житлових мікрорайонів багатоповерхової житлової забудови на заході міста; від майдану Перемоги по вул. Львівській до проектної транспортної розв’язки (вихід на автодорогу Н 02), з виїздом на місцевий проїзд вздовж об’їзної дороги і організацією розворотного кільця, довжина ділянки 6,70 км;

· продовження лінії по вул. Текстильній (від існуючого тролейбусного кільця), з поворотом на вул. Володимира Великого і підключенням до існуючої тролейбусної лінії в районі ринку (перехрестя вулиць Володимира Великого і Генерала Тарнавського), довжина ділянки 2,50 км);

· продовження лінії по вул. Київській, по вулицям Василя Стуса, Корольова, з підключенням до існуючих ліній в районі кільцевої розв’язки по Збаразькому шосе, довжина ділянки 2,50 км;


Розвиток ліній тролейбусу також буде враховувати пропозиції «Концепції транспортної мережі КП «Тернопільелектротранс» до 2010 року на базі існуючих маршрутів із змінами та доповненнями», за матеріалами котрої кількість маршрутів збільшиться до 12. В рамках цієї ж програми найближчим часом мають бути закуплені 20 одиниць рухомого складу тролейбусного парку. 


Загальна протяжність ліній руху тролейбуса (по осі вулиць) на кінець розрахункового строку становитиме 44,2 км, щільність мережі відносно освоєної території міста відповідно складе 1,0 км/км2.

Автобус


На розрахунковий строк рішеннями генерального плану прийнято значно розширити мережу міського автобуса. Мережа автобусних маршрутів пройде майже по всім магістральним вулицям міста, протяжність її мережі по осі вулиць становитиме 95,0 км. При трасуванні ліній руху автобусу враховувались такі фактори, як нормативний радіус доступності, розташування нових ділянок житлового будівництва, розвиток промислового вузла. Також, стосовно роботи міського автобусного транспорту пропонується: 

· оптимізація існуючих маршрутів, що працюють в режимі маршрутних таксомоторів (перевід їх в комбінований режим, заміна рухомого складу на одиниці більшої місткості, ліквідація або перевід в експрес-режим слабо навантажених маршрутів);

· перенесення ліній руху міжміських автобусів і маршрутних таксомоторів з магістральних вулиць міста на об'їзну дорогу (на час завершення її будівництва на розрахунковий термін).
Легковий автотранспорт

Розрахунок кількості одиниць індивідуального легкового автомобільного парку виконано на основі очікуваного рівня автомобілізації на розрахунковий термін 400 автомобілів на 1 тис. мешканців. Виходячи з цих показників, на кінець розрахункового терміну (2031 рік), при очікуваній чисельності населення в Тернополі 230,0 тис. мешканців кількість парк індивідуального легкового автотранспорту складе 92,0 тисячі автомобілів.


Враховуючи, що легкові автомобілі власників, що проживають на території садибної забудови (15,5% мешканців), зберігатимуться на території їх земельних ділянок (14500 машино-місць), на розрахунковий термін необхідно забезпечити 77500 машино-місць для зберігання автомобілів. Кількість існуючих в місті машино-місць на територіях ГБК, гаражів| і автостоянок становить орієнтовно 12500, отже, додатково необхідно забезпечити 65000 машино-місць.


Рішеннями генерального плану намічене будівництво багатоповерхових гаражів для постійного зберігання автомобілів, зокрема з використанням підземного простору. З урахуванням цього, при нормі площі для даного типу гаражів 12,0 – 15,0 м2 на одне машино-місце, необхідна площа для забезпечення місць зберігання легкового автотранспорту в багатоповерхових гаражах та паркінгах складе 97,5 га. Також можливе зберігання індивідуального транспорту мешканців багатоквартирної забудови у вбудованих підземних паркінгах та гаражах в цокольних поверхах будинків.


Виходячи з розрахункового парку автомобілів в місті 92,0 тисяч одиниць і середній нормі в 800 автомобілів на одній ПРК (при середній потужності АЗС – 4 ПРК), місту на розрахунковий термін необхідно 92000 / 800 = 115 ТРК, тобто 28 типових АЗС на 4 ПРК. Враховуючи, що міськими АЗС користуються і транзитні транспортні засоби, які складають близько 20% від міських автомобілів, загальна кількість АЗС на розрахунковий термін повинна скласти 34 АЗС. В даний час в місті функціонує 30 АЗС, враховуючи це, можна сказати, що на першу чергу реалізації генерального плану даної кількості АЗС достатньо, а на розрахунковий строк необхідно додатково розміщення 4 АЗС по 4 паливо-роздавальні колонки.


Мережа СТО на перспективу має розширитися, виходячи з розрахунку 300 автомобілів міського парку на 1 пост СТО, на перспективу потрібна кількість складатиме 310 постів. 

Вулично-дорожня мережа міста


Рішеннями генерального плану щодо розвитку магістральної вуличної мережі міста намічено ряд заходів, серед яких основними є наступні:

· заходи, спрямовані на відведення транзитних автотранспортних потоків від внутрішньоміських магістралей;

· модернізація існуючих найважливіших вузлів ВДМ міста, найбільш завантажених транспортними потоками, з їх реконструкцією та будівництвом розв’язок в різних рівнях;

· реконструкція існуючої ВДМ міста за окремими ділянками, з їх реконструкцією та розширенням проїзної частини; обмеження стихійного паркування транспортних засобів;

· будівництво низки загальноміських та районних магістралей, як в районах перспективних нових ділянок житлового будівництва і промислової зони, так і для створення найкоротших зв’язків периферійних та центральних частин міста;

· будівництво ряду розв’язок в різних рівнях, як на перетинах з кільцевою магістральною вулицею, так і в найважливіших вузлах ВДМ міста;

· реконструкція існуючих штучних інженерних споруд транспортної інфраструктури в місті.

Враховуючи пропозиції управління містобудування та архітектури Тернопільської Міської Ради, та відповідно до статті 17 Закону України «Про планування і забудову територій», заходи щодо модернізації внутрішньої магістрально-вуличної мережі міста разом з завершенням будівництва кільцевої магістральної вулиці навколо міста мають стати одними з пріоритетних напрямків розвитку міста.


Одним з найголовніших заходів, що направлені на відведення транзитних автотранспортних потоків з ВДМ міста, є будівництво південної ділянки кільцевої магістральної вулиці, реконструкція існуючої північної її ділянки, та будівництво транспортних розв’язок в місцях її перетину з виходами на зовнішню мережу автодоріг.


Нова ділянка кільцевої магістральної вулиці почнеться від автодороги Н 02 (з будівництвом на перетині транспортної розв’язки в різних рівнях). 


Далі вона пройде східніше р. Довжанка до перетину з автодорогою М 12 (Бережанського напрямку) з будівництвом шляхопроводу та можливістю правоповоротних з’їздів; пройде південніше с. Петриків і далі на схід, перетинаючи залізничну колію Шепетівка – Чернівці (перетин в різних рівнях з будівництвом шляхопроводу) та вулицю Микулинецьку (перетин з будівництвом кільцевої розв’язки).


Далі нова ділянка кільцевої магістральної вулиці пройде територією Гаївської та Байковецької сільських рад (з будівництвом транспортних розв’язок в різних рівнях в районі вул. Гайової та на перетині з Підволочиським шосе). Північно-східним продовженням кільцевої магістральної вулиці стане ділянка автодороги Р 41 від автодороги на Збараж до об’їзної автодороги.


Загальна протяжність південної ділянки кільцевої магістральної вулиці складє 19,4 км, в т.ч. на першу чергу будівництва (ділянка від транспортної розв’язки в районі вул. Гайової до виходу на Збараж) намічено побудувати 5,05 км. Ширина проїзної частини від 15,0 до 26,0 (з роздільною смугою).


З них на першу чергу будівництва заплановано будівництво 2-х розв’язок, в районі вул. Гайової та на перетині з Підволочиським шосе.


На ділянці проходження об’їзної автодороги від виходу на Львів до проектної розв’язки на перетині з новою кільцевою магістральною вулицею передбачається влаштування місцевих проїздів (вздовж неї).


Будівництво нового обходу міста і реконструкція існуючого потребує створення безпечного та безперервного руху в місцях перетину його з вилітними напрямками, що співпадають з виходами на мережу зовнішніх автодоріг зони впливу м. Тернопіль.


Для забезпечення цього передбачено будівництво ряду транспортних розв’язок в різних рівнях (4 об’єктів) та шляхопроводів (2 через автодороги та 1 через залізничну колію) по всій протяжності кільцевої магістральної вулиці, серед яких намічено наступні вузли:

Транспортні розв’язки:

· примикання траси нової кільцевої магістральної вулиці до вул. Протасевича в районі вул. Гайової;

· будівництво розв’язки на перетині кільцевої магістральної вулиці та Підволочиського шосе;

· будівництво транспортної розв’язки в різних рівнях на примиканні до існуючої ділянки кільцевої магістральної вулиці та двох нових магістральних вулиць районного значення (район північного промислового вузла);

· будівництво розв’язки типу «труба» на примиканні до існуючої ділянки об’їзної дороги проектної загальноміської магістралі, що обслуговуватиме новий північно-західний район житлової забудови;

· будівництво розв’язки типу «лист конюшини» на перетині нової об’їзної дороги та автодороги Н 02 (вихід на Львів);

Шляхопроводи:

· перетин південної траси кільцевої магістральної вулиці з автодорогою М 12 (вихід на Бережани);

· перетин південної траси кільцевої магістральної вулиці з залізничною колією Тернопіль – Березовиця-Острів;


Перетини кільцевої магістральної вулиці, що вказані в переліку шляхопроводів, намічено з можливістю правих поворотів з обох трас (тільки примикання), будівництво шляхопроводів передбачено в створі існуючих автодоріг, проходження ж нової магістралі пропонується в нижньому рівні, з огляду на наявний рельєф в місцях перетину та той факт, що параметри проїзної частини кільцевої магістральної вулиці потребували б значно більших капіталовкладень в будівництво означених штучних споруд.


Існуюча вулично-дорожня мережа міста має бути значно реконструйована та розширена, це викликано рядом факторів, які визначили основні напрямки розвитку та модернізації ВДМ. Серед даних факторів наступні:

· значний розвиток міста в західному напрямку, насамперед, завдяки розміщенню нових ділянок житлової забудови;

· створення нових і реконструкція існуючих зв’язків ВДМ міста з об’їзною дорогою;

· територіальний розвиток північного промислового вузла;

· надмірна завантаженість транспортними потоками окремих ділянок магістральної мережі та її вузлів;

· необхідність створення надійних зв’язків існуючих та проектних житлових районів міста з його центром та місцями прикладення праці та ін.;

· необхідність реконструкції окремих вузлів, з ліквідацією світлофорного регулювання та створенням вузлів в різних рівнях.

Серед основних нових магістралей загальноміського руху є проектні вулиці західних житлових районів, продовження вул. Степана Будного в північному напрямку, вул. Львівська (з будівництвом розв’язки на перетині з попередньою), та нова широтна магістраль, що зв’яже об’їзну дорогу та вул. Бродівська. Будівництво останньої магістралі потребуватиме будівництва 2-х розв’язок типу «труба», на примиканнях до об’їзної дороги, та до вул. Бродівської. Таким чином, буде створено потужний зв'язок основної ділянки розміщення нового житлового будівництва з центральною частиною міста та головним промвузлом.


Також передбачено реконструкцію одного з найбільш проблемного вузлів міста – перетин вулиць Бродівської, Крушельницької, Богдана Хмельницького, Вояків Дивізії «Галичина», Галицької та Збаразької.


Пропонується будівництво автомобільної естакади, що пройде паралельно залізничним коліям і зв’яже безпосередньо вул. Бродівську та вул. Вояків Дивізії «Галичина». Під естакадою, з обох боків залізниці, використовуючи систему існуючих вулиць та проектних їх ділянок, буде організовано кільцевий рух транспорту, до якого будуть підключено всі означені вище вулиці. За схемою даної розв’язки мають бути організовані естакадні з’їзди та заїзди з кільця на означений шляхопровід.


Таким чином, буде вирішено проблему безперервного пропуску транспортних потоків в напрямку північ-південь, ліквідовано перевантажений вузол зі світлофорним регулюванням, та водночас створено саморегульований вузол з кільцевим рухом; що дасть змогу транспортним потокам широтного та меридіонального напрямків рухатися відокремлено один від одного та перерозподілятись за всіма напрямками, використовуючи кільцевий рух, організований в нижньому рівні вузла.


Подальшим розвитком основного меридіонального напрямку північ-південь в місті стане реконструкція вул. Вояків Дивізії «Галичина» з розширенням її проїзної частини до 15,0 м, і будівництвом в її створі автомобільного тунелю на перетині з проспектом Степана Бандери.


Далі вказана магістраль пройде територією споруд залізниці (проект потребує подальшого уточнення на послідуючих стадіях проектування) і перетне залізничні колії з виходом на вул. Микулинецьку по новому шляхопроводу, який має бути побудований на заміну існуючого, так званого «горбатого мосту». Організація руху транспорту, що розподіляється між означеною магістраллю та проспектом С. Бандери буде реалізована завдяки мережі існуючих вулиць в зоні перетину та правоповоротним примиканням.


Новою магістраллю районного значення стане хід по вул. Василя Симоненка – вул. Генерала Тарнавського – вул. Коновальця – вул. Сливенська – вул. Піскова – нова ділянка в районі вул. Стадникової, з виходом на вул. Степана Будного через проектну розв’язку на її примиканні. Даний хід виконуватиме функцію дублера вул. Вояків Дивізії «Галичина» - вул. Микулинецької на зв’язку житлових мікрорайонів «Сонячний», ХІ, ХІІ, ХІІІ з південною периферійною зоною міста. Реалізація даного заходу потребуватиме влаштування транспортної розв’язки на перетині вул. Слівенської з вул. Лесі Українки, будівництва шляхопроводу на перетині з залізничною колією та розв’язки на примиканні до вул. Степана Будного.


Одним з першочергових заходів генерального плану щодо розвитку ВДМ міста є будівництво транспортного зв’язку вул. Миру та вул. Митрополита Шептицького, створ якого пройде в районі існуючого пров. Цегельного. В сукупності з розширенням проїзної частини вулиць Анатолія Живова та Митрополита Шептицького дане рішення дасть змогу значно покращити транспортний зв'язок між районами, що в плані міста розділені р. Серет та парком «Топільче».


Означена районна магістраль буде виконувати функцію дублера перевантаженої на даний час вул. Руській (зокрема, на ділянці дамби через р. Серет), пропускаючи потоки в центр міста без їх виїзду на вул. Степана Будного.


Нові районні магістралі намічено на зв’язку західної частини міста з північним промисловим вузлом, та матимуть виходи на об’їзну дорогу і магістраль загальноміського значення вул. Бродівську. В зв’язку з цим, розв’язки в різних рівнях також запропоновано на перетинах загальноміських магістралей в західній частині міста (по вул. Львівській), та в районі перетину районних магістралей, що обслуговуватимуть розвиток північного промвузла, з будівництвом шляхопроводу через залізничну колію Тернопіль – Шепетівка.


Загалом, проектними рішеннями заплановано будівництво наступних штучних споруд в місті:

транспортні розв’язки в різних рівнях (окрім вказаних):

· перетин вул. Львівської та проектної загальноміської магістралі (продовження вул. Степана Будного);

· примикання проектної загальноміської магістралі з заходу до вул. Бродівської в районі с. Біла;

· перетин проектних районних магістралей та залізничної колії в районі вул. Лозовецької;

· будівництво автомобільної естакади та кільцевої розв’язки на перетині вулиць Бродівської, Збаразької, Галицької, Вояків Дивізії «Галичина» та Соломії Крушельницької;

· перетин вул. Сливенської та Лесі Українки;

· примикання нової проектної районної магістралі до вул. Степана Будного в районі вул. Білогірської.

шляхопроводи (окрім вказаних): 

· перетин проектної районної магістралі та залізничної колії Тернопіль – Красне в районі с. Біла;

· перетин проектної районної магістралі та залізничної колії Тернопіль – Шепетівка в районі північного промвузла;

· перетин проектної районної магістралі (пробивка вул. Піскової) та залізничної колії Тернопіль – Великі Гаї;

· перетин нової ділянки продовження вул. Вояків Дивізії «Галичина» через залізничні колії (в районі існуючого, з його ліквідацією, в створі вул. Татарської).


Загалом, на розрахунковий строк заплановано побудувати 19 штучних споруд, серед них 12 транспортних розв’язок в різних рівнях та 7 шляхопроводів через автодороги та залізничні колії. 


Основний розвиток магістральна мережа міста отримає в західному та північному напрямках, а також на окремих ділянка вже існуючої ВДМ в південній частині міста.


Так, основною новою магістраллю в західній частині міста стане Проектна-1, що з’єднає вул. Бродівську та західну ділянку об’їзної дороги, довжина вулиці – 5,8 км. Продовженням вул. Степана Будного від вул. Львівської до вул. Проектна-1 стане друга нова загальноміська магістраль в західному районі міста, протяжністю 1,5 км. Далі, на північ від Проектної – 1 вона пройде вже як напівкільцева вулиця районного значення Проектна – 5 (довжина 3,05 км), що обслуговуватиме садибну забудову в районі Пронятина.


Також до нових районних магістралей західної частини міста відносяться вулиці Проектна-3 та Проектна-4, довжиною відповідно 2,45 та 2,0 км. Означені магістралі виконуватимуть обслуговування району нової багатоповерхової забудови, розташованого між вул. Львівською, Проектною-1, Проектною-2 та західною ділянкою об’їзної дороги. Вулиці Проектна-6, 7, 8 (протяжністю відповідно 1,5; 1,5 та 0,75 км) обслуговуватимуть район нової багатоповерхової забудови, розташований між вул. Бригадною, Проектною --2 та вул. Львівською.


В південній частині міста намічено будівництво 2-х магістралей районного значення. Перша з них, Проектна – 9, пройде в створі пров. Цегельного  як продовження вул. Миру і примкне до вул. Митрополита Шептицького, довжина її 0,6 км. Вул. Проектна – 10 – пройде від вул. Лесі Українки в створі вул. Піскової, далі вздовж залізничної колії, і з боку вул. Білогірської примкне до вул. Степана Будного; довжина даної магістралі – 2,53 км. Також до нових магістральних вулиць відноситься Проектна – 18, пробивка вул. Фабричної від вул. Лозовецької до вул. Бродівської з підключенням до кільцевої розв’язки, довжина 0,85 км.


Основними новими магістралями в північно-східній частині міста стануть наступні: широтна районна магістраль Проектна – 11 (довжина 3,9 км), що з’єднає існуючу ділянку об’їзної дороги з районною магістраллю, що проходить вздовж залізничної колії Тернопіль – Красне від с. Біла на північ; широтна районна магістраль Проектна – 13 (довжина 3,1 км) на зв’язку існуючої об’їзної дороги та вул. Лозовецької; районна магістраль Проектна – 12 (довжина 1,5 км) на зв’язку Проектної – 13 та кільцевої магістральної вулиці; районна магістраль Проектна – 14 (довжина 2,65 км) яка є продовженням вул. Київської в північному напрямку до перетину з кільцевою магістральною вулицею; районна магістраль Проектна – 15 (довжина 0,93 км), що являється продовженням вул. Промислової до Проектної – 11; а також нові районні магістралі Проектна – 16 та Проектна – 17 (довжиною 0,9 та 0,95 км відповідно), які обслуговуватимуть північно-східні житлові мікрорайони.


Загальна довжина проектних магістральних вулиць складе 36,7 км, серед них: районного значення – 29,4 км; загальноміського значення – 7,3 км.

Загальна протяжність магістральної мережі (без врахування кільцевої магістральної вулиці) становитиме 131,9 км, відповідно, її щільність відносно освоєної території міста – 2,55 км/км2.


У зв’язку зі значним зростанням рівня автомобілізації та збільшенням вантажних і пасажирських перевезень інтенсивність руху транспорту на магістралях міста значно зросте. Нижче в таблиці приведені розрахункові інтенсивності рухи транспорту на основних магістралях міста в годину „пік”.

	Назва вулиці (її ділянки)
	Інтенсивність
	Ширина проїзної частини

	Магістральні вулиці загальноміського значення
	
	

	Вул. Бережанська

Вихід на Бережани

Від виходу на Бережани до вул. С. Будного

Від вул. С. Будного до вул. Тролейбусної

Від вул. Тролейбусної до вул. Львівської 
	1300

700

900

1100
	16,0

	Вул. Гетьмана Мазепи
	1800
	16,0

	Вул. Руська

Від вул. Дружби до вул. А. Живова (дамба)

Від вул. А. Живова до вул. Замкової

Від вул. Замкової до вул. Князя Острозького

Від вул. Князя Острозького до вул. Гоголя
	1800

1950

2000

2100
	15,0 – 20,0

	Проспект Степана Бандери

Від вул. Шопена до вул. Шухевича

Від вул. Шухевича до вул. Коновальця

Від вул. Коновальця до вул. Протасевича
	2300

2200

1900
	16,0

	Вул. Степана Будного

В північному районі садибної забудови

Від проектної загальноміської магістралі до вул. Львівської

Від вул. Львівської до вул. Бережанської

Від вул. Бережанської до вул. Тролейбусної

Від вул. Тролейбусної до вул. Винниченка

Від вул. Винниченка до вул. Шептицького

Від вул. Шептицького до проектної пробивки вул. Стадникової

Від проектної пробивки вул. Стадникової до вул. Микулинецької
	600

1000

1000

850

900

1000

1300

1400
	22,5

	Кільцева магістральна вулиця
	1900
	22,5

	Вул. Протасевича

Від вул. Гайової до вул. Л. Українки

Від вул. Л. Українки до просп. С. Бандери
	1700

1700
	22,5

	Збаразьке шосе
	1400
	16,0

	Вул. 15 Квітня

Від просп. Злуки до вул. Василя Стуса

Від вул. В. Стуса до вул. Полковника Морозенка

Вихід на Збараж
	1100

750

1200
	16,0

	Вул. Анатолія Живова

Від вул. Руської до вул. Шашкевича

Від вул. Шашкевича до вул. Шептицького

Від вул. Шептицького до вул. Микулинецької
	1000

1100

1300
	15,0

	Вул. Митрополита Шептицького

Від вул. С. Будного до вул. А. Живова

Від вул. А. Живова до вул. Князя Острозького
	950

1050
	15,0

	Вул. Микулинецька

Від вул. Гайової до вул. Степана Будного

Від вул. Степана Будного до нової кільцевої магістралі
Вихід на Теребовлю
	1900

2000

3500
	15,0 – 22,5

	Вул. Львівська

Вихід на Львів

Від нової кільцевої магістральної вулиці до вул. С. Будного

Від вул. С. Будного до вул. Тернопільської

Від вул. Тернопільської до вул. Гетьмана Мазепи
	1000

1200

800

950
	16,0

	Вул. Князя Острозького

Від вул. Руської до вул. Шептицького

Від вул. Шептицького до вул. Микулинецької
	1650

1800
	11,25

	Вул. Богдана Хмельницького
	1200
	9,0 – 12,0

	Вул. Бродівська

Від с. Біла до вул. Лук’яновича

Від вул. Лук’яновича до вул. Збаразької
	2500

3100
	16,0

	Вул. Збаразька
	2000
	11,25

	Вул. Текстильна

Від пр-ту Злуки до вул. Київської

Від вул. Київської до вул. Морозенка
	1400

1300
	16,0

	Вул. Полковника Морозенка
	900
	16,0

	Північний обхід (автодорога Р 41)

Від вул. Текстильної до виходу на Броди

Від виходу на Броди до виходу на Львів
	1000

900
	16,0

	Магістральні вулиці районного значення
	
	

	Вул. Тернопільська
	800
	11,25

	Вул. Тролейбусна
	600
	11,25

	Вул. Максима Кривоноса
	1000
	12,0

	Вул. Володимира Винниченка
	900
	12,0

	Вул. Карпенка
	1050
	12,0

	Вул. Миру

Від вул. Винниченка до вул. Дружби

Від вул. Дружби до вул. Карпенка
	800

1000
	12,0

	Вул. Дружби
	800
	12,0

	Пробивка вул. Миру (Цегельний провулок)
	1000
	12,0

	Вул. Олександра Довженка
	1000
	12,0

	Вул. Лесі Українки

Від вул. Протасевича до вул. О. Довженка

Від вул. О. Довженка до вул. Слівенської
	1100

1200
	16,0

	Вул. Слівенська
	1800
	16,0

	Вул. Дівоча
	800
	9,0

	Вул. Малишка
	800
	9,0

	Вул. Глиняна
	1500
	9,0

	Вул. Татарська
	1450
	9,0

	Вул. Замонастирська
	1700
	12,0

	Вул. Євгена Коновальця
	1500
	2 х 8,0

	Вул. Генерала Шухевича
	550
	9,0

	Вул. Вояків Дивізії «Галичина»
	3400
	16,0

	Вул. Замкова
	1500
	8,5-20,0

	Вул. Соломії Крушельницької
	1900
	2 х 8,0

	Вул. Галицька
	1500
	11,25

	Проспект Злуки

Від вул. Текстильної до вул. Тарнавського

Від вул. Тарнавського до вул. 15 Квітня
	2300

2000
	16,0

	Вул. Генерала Тарнавського

Від просп. Злуки до вул. Київської

Від вул. Київської до вул. Володимира Великого
	1300

900
	16,0

	Вул. Василя Симоненка
	700
	16,0

	Вул. Київська
	1100
	16,0

	Вул. Володимира Великого
	1200
	16,0

	Вул. Романа Купчинського
	1100
	16,0

	Вул. Василя Стуса
	900
	16,0

	Вул. Корольова
	800
	16,0

	Вул. Лозовецька
	1200
	12,0

	Проектна магістраль від вул. Слівенської до вул. С. Будного
	1400
	16,0


ІV. ІНЖЕНЕРНА ПІДГОТОВКА ТА ЗАХИСТ ТЕРИТОРІЇ

1. ГІДРОТЕХНІЧНІ ЗАХОДИ

Існуючий стан


Територія міста має рельєф, який розчленований балками та ярами, з урочищами пологих схилів долини річки Серет та балок. Абсолютні відмітки поверхні 297÷373 м 


Ріка Серет перетинає місто з півночі на південь. Ширина заплави змінюється в межах міста 500÷1180 м. На півночі заплава шириною 1000÷1180 м, там вище ставу поширене заболочення, а далі, вниз по течії (нижче греблі), на півдні міста ширина заплави зменшується до 500÷600 м, на лівому березі р. Серет. Русло р. Серет на окремих ділянках замулене, заросле водною рослинністю і потребує розчистки.


В межах території міста виділяються декілька найбільш виражених балок. Це ліва притока – р. Рудка, яка частково протікає у закритому колекторі, а верхів’я балки частково засипано в результаті вертикального планування території. Середня ширина балки р. Рудки - 60÷70м. Русло річки замулене і заросле, потребує розчистки.


У найбільшої правої безіменної притоки р. Серет, яка впадає в Тернопільський став на території парку „Загребелля”, ширина заплави становить 50÷60 м, у пригирловій частині 100÷140 м, місцями заболочена. Струмок зарегульований у верхів’ї балки ставками та меліоративними каналами; у пригирловій частині струмок зникає під землю.


На р. Серет на початку XVI сторіччя побудований русловий Тернопільський став з початковими розмірами: довжина його була 4 км, а ширина – 1 км. Потім став за період свого існування мав ряд змін як по своїх розмірах, так і по глибині і якості води в ньому. За багатовіковий період став служив окрасою міста, був об’єктом рибного промислу та зоною відпочинку для населення. Став за час існування, періодично підлягав замуленню, заростанню очеретом; періодичній розчистці і відновленню його розмірів, технічного та екологічного стану. З 1980 року став частково замулений подекуди заріс вологолюбною рослинністю.

Тернопільський міський став розміщений на руслі р. Серет, входить до складу природно-заповідного фонду – Тернопільського регіонального ландшафтного парку місцевого значення „Загребелля“ загальною площею 630 га. Водосховище має нинішній об’єм з 1956 р. Площа дзеркала при НПР=303,78 м БС – 289 га, разом з гребним каналом – складає 306,61 га. Середня глибина – 3,75 м, максимальна – 12,0 м. Об’єм повний – 12,2 млн.м3, об’єм корисний – 6,6 млн. м3; його довжина - 3,0 км, середня ширина - 0,887 км, середня глибина 3,75 м, максимальна - 12,1 м. Живлення водосховища змішане, переважає снігове. Льодовий режим не стійкий. Крім Тернопільського ставу (водосховища) в межах міста є ряд невеликих водойм.


На обліку міської СЕС у місті зареєстровані 17 водних об’єктів з анофелогенними ділянками, загальною площею ставків 49,5 га, в тому числі анофелогенна загальна площа становить 5,31 га. 

Перелік водойм
	Назва водойми
	Загальна площа, га
	Анофелогенна площа, га
	Намічені заходи

	Парк “Топільче”
	
	
	

	став № 1
	0,25
	0,24
	розчистка

	став № 2
	0,09
	0,08
	розчистка

	став № 3
	0,47
	0,21
	розчистка

	став № 4
	0,39
	0,20
	розчистка

	став № 5
	0,83
	0,12
	розчистка

	став № 6
	0,51
	0,23
	розчистка

	став № 7
	0,16
	0,15
	розчистка

	вул. Чумацька
	
	
	

	став
	0,2
	1,14
	розчистка

	струмок
	2,0
	0,16
	розчистка

	вул. Білогірська
	
	
	

	меліоративна канава
	0,3
	0,24
	розчистка

	Кутківці
	
	
	

	став
	0,4
	0,03
	розчистка

	Пронятин (об’їзна дорога)
	
	
	

	став №1
	3,5
	0,09
	розчистка

	став №2
	6,7
	0,08
	розчистка

	Усього:
	15,8
	2,97
	

	с. Березовиця (за межами міста)

	став № 1
	19,3
	1,50
	розчистка

	став № 2
	4,8
	0,30
	розчистка

	став № 3
	4,8
	0,26
	розчистка

	став № 4
	4,8
	0,28
	розчистка

	РАЗОМ:
	49,5
	5,31
	розчистка



Рівні річки характеризуються значними підйомами води у весняний період і низькою літньою меженню. В період паводків затоплюється заплава і частково долини річок. Рівень 1% паводкового затоплення складає 303,5 м БС, при якому відбувається затоплення заплавних територій як з існуючою так і з наміченою садибною забудовою (згідно „Схеми планувальних обмежень”).


Абсолютні відмітки поверхні 297÷373 м БС; у заплаві р. Серет 297÷303 м БС. В геологічній будові території міста приймають такі четвертинні відклади: піщані, суглинисті, глинисті, лесовидні суглинки (можливий прояв зсувів, карсту та просідності І типу по ґрунтових умовах). Ділянки що зазнають ерозії потребують закріплення ґрунтового шару від змиву шляхом залісення або залуження. 


В геологічній будові території міста приймають участь такі четвертинні відклади: піщано-глинисті, суглинисті, які подекуди мають просідні якості І типу по ґрунтових умовах. Потужність четвертинних відкладів 4-20 м. В заплаві р. Серет та її приток вони представлені різнозернистими пісками, часто замуленими, і гумусованими торфоподібними суглинками.

Ґрунтові води на окремих ділянках залягають близько від поверхні землі, на глибинах 0,3 - 5,0 м. У весняний період під час сніготанення та сильних дощів близько від поверхні землі подекуди формуються окремі ділянки ґрунтових вод типу „верховодка”.


На схилах р. Серет спостерігаються прояви зсувів (мікрорайон „Дружба” і вул. Драгоманова - 0,1 га; вулиць Пирогова і Миру - 0,3 га та на правому березі в вершині Тернопільського ставу – 5,0 га; в районі розташування будівлі Тернопільського обласного драматичного театру, вул. Замкової), де необхідно проведення додаткових ретельних інженерно-геологічних вишукувань та інженерно-будівельного обстеження таких ділянок.


Характерною особливістю території міста є високе залягання ґрунтових вод на окремих ділянках (від 0,5 до 3,0 м). Загальна площа підтоплених територій в межах міста складає 257,4 га. На окремих невеликих ділянках рівень ґрунтових вод досягає глибини від 4 до 9 м. Внаслідок неглибокого залягання ґрунтових вод погіршуються санітарно-гігієнічні умови території міста, пониження заповнюються водою і перетворюються в заболоченості. 


Згідно інженерно-будівельної оцінки території, місто розташоване в межах зон несприятливих інженерно-геологічних процесів і явищ: тут має розвиток карст у вигляді воронок, провалів, пустот; І тип просідання по ґрунтових умовах ; водна площинна струмкова та яружна ерозія; можливий розвиток зсувонебезпечних процесів; порушені ділянки та зриті місця.


На всіх вище перерахованих територіях необхідні відповідні заходи по захисту заплавних і надзаплавних територій від затоплення і підтоплення, а також рекультивацію порушених територій і заходи з вертикального планування та організації поверхневого стоку. На територіях розповсюдження ерозійних процесів, карсту, зсувів потрібні більш ретельні вишукування з метою виявлення ділянок з такими факторами.


На окремих ділянках території спостерігається підвищене залягання рівня ґрунтових вод, вище 2,5 м. Це території заплави річки та днища балок. В заплаві річки локально виділяються заболочені ділянки. Також на заплавах виділяються ділянки затоплення паводковими та високими дощовими водами, що виникають в результаті неналежної експлуатації дренажних систем дощової каналізації або її відсутності, особливо, в місцях щільної забудови.


Максимальні рівні весняного паводку р. Серет у місті, визначені в абсолютних відмітках: 306,0 мБС для верхнього б’єфу водосховища та 304,0 для нижнього б’єфу. В межах міста є території, що затоплюються максимальними паводковими водами.


Ерозійні і зсувні процеси мають розвиток невеликими локальними ділянками на пересічених ярками крутосхилих берегах водосховища, у великих ярах. Це дуже круті, в деяких місцях зсувонебезпечні схили плато і балок з ухилами понад 15%.


Території намивних та насипних ґрунтів розташовані локальними ділянками, переважно виконувались при вертикальному плануванні територій під будівництво промислово-виробничих об’єктів, будівництво ставу та парку біля нього, або при рекультивації відпрацьованих кар’єрів.

Проектні рішення


Внаслідок обстеження території, аналізу природних умов, вивчення наявного картографічного і планового матеріалів, а також враховуючи архітектурно-планувальні рішення та перспективи розвитку визначився комплекс гідротехнічних заходів з інженерної підготовки та захисту території, який включає:

· регулювання русел рік та струмків; розчистка і благоустрій існуючих водойм; ліквідація  заболоченостей;протиповіневий захист; 

· захист від підтоплення;

· благоустрій набережної і пляжів;

· протиерозійні заходи;

· протизсувні заходи;

· протипросідні заходи;

· рекультивація порушених територій.


Всі гідротехнічні заходи з інженерної підготовки територій виконані у відповідності з ДБН 360-92** «Містобудування. Планування і забудова міських і сільських поселень», СНиП 2.06.15-85 «Инженерная защита территорий от затопления и подтопления» та СниП 2.06.01-86 „Гидротехнические сооружения. Основные положения” на стадії схеми і не можуть слугувати документом для виконання будівельних робіт. 

Регулювання русел рік та струмків, розчистка і благоустрій існуючих водойм, ліквідація заболоченостей, протиповіневий захист.


Річка Серет має незадовільний санітарний стан, подекуди заросла вологолюбною рослинністю, замулена.


Більшість водойм міста знаходяться в незадовільному стані: забруднені сміттям, зарослі вологолюбною рослинністю, замулені, особливо ті, що невеликих розмірів по площі водного дзеркала.


Стратегічним планом розвитку міста Тернополя на 2002 - 2012 роки передбачено розчищення русел річок та збереження зеленої зони вздовж річок, благоустрій та облаштування паркового комплексу на лівому березі р. Серет.


„Програмою відродження малих річок” та „Програмою захисту від шкідливої дії вод у Тернопільській області” в місті, а також в прилеглих районах Волинської області на період 2006 - 2010 років та прогноз до 2015 року передбачено: винесення водоохоронних зон та прибережних захисних смуг в натуру; розчистку русел річок; реконструкцію діючих та будівництво нових гідротехнічних споруд; проведення берегоукріплювальних робіт та ремонт і будівництво дамб і гребель.


У зону затоплення високими повеневими водами потрапляють як деякі ділянки існуючої садибної забудови, так і території проектної забудови. Ділянки, що попадають в зону затоплення водами 1%-ного забезпечення, перша - в заплаві струмка без назви (в Кутківцях), на правому березі Тернопільського ставу, де розташований існуючий готель; друга - в заплаві р. Серет на лівому березі в районі вулиць Білогородська, Живова - підлягають захисту шляхом влаштування захисних дамб (висотою на 0,5÷0,7 м вище рівня максимальних паводкових вод).

На розрахунковий строк намічені 1,4 км протиповіневі захисні дамби:

· ділянка на правому березі р. Серет (протяжність 0,2 км);

· ділянка на лівому березі заплави р. Серет в районі від вул. Анатолія Живова до вул. Степана Будного (протяжність 1,2 км).


З метою покращення дренуючої та пропускної здатності русел рік та струмків, а також ліквідації антисанітарних умов на заплавних територіях передбачається виконати регулювання русел рік Серет, Рудка, струмка без назви, каналів в парку „Топільче” і на інших ділянках заплавних територій загальною протяжністю 22,2 км.


На руслах річок намічається виконати роботи по їх розчистці від мулу і вологолюбної рослинності, поглибленню; розширенню, розчистці і благоустрою існуючих водойм та влаштуванню прибережних захисних смуг згідно статей 88 і 89 Водного кодексу України. 


Заболочені ділянки у заплаві рекомендується осушити за допомогою влаштування відкритих дренажних канав, а на ділянках, які передбачається використати під житлову забудову рекомендується влаштувати підсипку території до незатоплюваних відміток, а саме на 0,5 м вище відмітки затоплення 1%-ного забезпечення це ділянка у верхів’ї водосховища та інші.


Ложі всіх водойм по місту і частково водосховища рекомендується розчистити від вологолюбної рослинності, мулу і поглибити. Середня глибина у ставках повинна складати не менше 1,5 м, а у водосховищі не менше 3,0 м (п.10.19, ДБН 360-92**).


Нижче греблі Тернопільського ставу є осушувальні канали, водоприймачем яких є р. Серет; канали замулені та зарослі вологолюбною рослинністю, потребують регулярної розчистки для збереження задовільного гідрологічного і санітарного стану та ліквідації підтоплення даних територій.


У 1989 році виконком міської ради Тернополя видав завдання на поглиблення водосховища до глибин не менше 2,5 м і будівництво гребного каналу. Канал призначався для проведення змагань з різних видів спорту. Канал розташований в гирлі р. Серет, тобто на місці впадіння річки у водосховище. Тут русло р. Серет випрямлене на протязі до 1 км шириною до 100 м і поглиблене. Лівий берег каналу призначався для розміщення на ньому глядацьких трибун. Через відсутність коштів будівельні роботи по гребному каналу не були завершені і плани з його використання не реалізовані.


У 2008 році розроблена і затверджена „Програма покращення екологічного стану Тернопільського ставу на 2008 - 2011 роки”. Основною метою Програми є підтримання здатності існуючої екосистеми до саморегулювання та самоочищення, забезпечення збалансованого розвитку місцевої водойми, підвищення екологічної безпеки проживання населення.


На даний час рівновага системи Тернопільського ставу дуже хитка, про що свідчить періодичний бурхливий розвиток синьо-зелених водоростей, який спостерігається щоліта. В цей період Серет приносить в став велику кількість поживних речовин, які вимиваються із сільськогосподарських угідь. З дощовими стоками із території міста в став поступають нафтопродукти, плівка яких перекриває доступ кисню у верхні шари води. Саме такі умови є ідеальними для розвитку синьо-зелених водоростей. 


Самовідроджувальної здатності Тернопільського ставу вже недостатньо для відновлення порушеної екологічної рівноваги.


Тому значний ефект могло б дати встановлення біологічних плато в місцях скидів дощових колекторів в Тернопільський став. Біоплато – це симбіоз певних видів рослинних і тваринних організмів, який забезпечує очищення води від домішок. При цьому видовий склад такої системи підбирається в залежності від виду та концентрації забруднюючих речовин. 


Заплава р. Серет має заболочені ділянки з місцями виплоду комах, в тому числі і комарів, які можуть бути переносниками захворювань. Загальна площа анафелогенних водойм (ставків) складає 5,31 га.

Гідротехнічні протималярійні заходи передбачають: днопоглиблення водойм, очищення їх від мулу та рослинності; пониження рівнів ґрунтових вод (насамперед в районі вул. Живова, Оболоня, Липової, Білогірської).

Ліквідацію заболочених ділянок (біля 34,3 га в межах міста) намічається виконувати шляхом влаштування відкритої або закритої дренажної системи, осушення і підсипки території.

Захист від підтоплення

На території міста є ділянки з високим рівнем залягання ґрунтових вод (вулиці Галицька, Крушельницької, Оболоня, Збаразька, Татарська, Піскова, Липова та ін., загальна площа підтоплених територій в межах міста складає 257,4 га).

До причин підтоплення відносяться: незадовільний стан зливової каналізації або її відсутність; незадовільний стан дренажних систем; замулення природних водотоків та обміління водойм; порушення дренуючої здатності внаслідок засипки каналів, привантаження будівлями, інженерними спорудами.

Внаслідок весняної повені та значних злив в басейнах річок Серет, Рудки та без назви, можуть бути підтоплені ряд будинків з підвальними спорудами приватного сектору, а також можуть бути пошкоджені мережі зливостоків, гребля водосховища, та інші споруди.


Обласною програмою ліквідації наслідків підтоплення територій в містах і селищах та Регіональною екологічною програмою передбачено проведення ряду заходів на підтоплених територіях і по водних об’єктах міста, спрямованих на відновлення і підтримання сприятливого екологічного режиму та санітарного стану річок і водойм, запобігання підтопленню та шкідливої дії вод, а саме:

· відновлення гідрологічного режиму річки Серет в м. Тернополі - регулювання (розчистка) русла при протяжності 9,3 км;

· водопониження мікрорайону по вул. Живова - Шептицького - р. Серет - 20 га;

· водопониження мікрорайону по вул. Живова - Князя Острозького - 20 га;

· будівництво дощового колектора по вул. Галицькій – 1 км.


Для боротьби з високим рівнем ґрунтових вод та ділянок, що затоплюються, рекомендується застосовувати як спеціальні (влаштування дренажу, площинна підсипка, дамба захисна), так і загального характеру (вертикальне планування, організація поверхневого стоку, гідроізоляція ) та інші роботи і заходи. 


Для використання ділянок з високим рівнем ґрунтових вод під забудову капітальними будівлями і спорудами, рекомендується виконувати зниження рівня ґрунтових вод на глибину (від проектної відмітки території) не менше ніж на 2,5 м, а для стадіонів, парків, скверів та інших зелених насаджень не менше 1,0 м. Найбільш ефективним способом зниження рівня ґрунтових вод, при такому використанні території, буде площинна підсипка та влаштування дренажу, а також місцева підсипка під кожну або групу будівель і споруд.


Площинна підсипка рекомендується на ділянці в наміченій парковій зоні, в заплаві р. Серет в вершині ставу – ділянка площею 10,1 га, що попадає в зону затоплення максимальними водами р. Серет. Підсипку виконати на 0,5 м вище відмітки затоплення водами 1%-ного забезпечення.


При освоєнні територій з високим рівнем ґрунтових вод під організацію парків, скверів, спортивних майданчиків та ін. зниження рівня ґрунтових вод рекомендується виконати на глибину не менше 1,0 м. Найбільш раціональним методом, при такому використанні території, буде підсипка всієї ділянки, що освоюється, а при умові забудови цих територій капітальними будівлями, виконати місцеву підсипку. Крім того, рекомендується здійснити засипку понижених ділянок. 


На всіх ділянках, що забудовуються, незалежно від їх функціонального призначення, рекомендується виконати заходи по вертикальному плануванню і організації поверхневого стоку.


Інститутом ВАТ „Тернопільводпроект” у 1996 – 1998 роках були розроблені проекти по захисту територій від підтоплення: «Водопониження на території Тернополя в межах вулиць Живова – Острозького – Танцорова» (на (площі 34 га); «Водопониження на території м. Тернополя в межах вулиць Живова – Шептицького - Стадникової р. Серет» (на площі 46 га).

Благоустрій набережних і пляжів

Для захисту берегів Тернопільського ставу та упорядкування прибережної захисної смуги згідно генерального плану передбачається влаштування нової набережної на окремих ділянках навколо ставу загальною протяжністю 3,8 км.


На розрахунковий період пропонується також проведення на Тернопільському ставі ремонт та благоустрій існуючої набережної на ділянці протяжністю біля 2,0 км.


Дві нові набережні відкісного типу влаштовуються: на правому березі ставу, в районі проектного парку, протяжністю 0,6 км з влаштуванням поруч пляжу на площі 1,0 га; друга ділянка набережної - на лівому березі ставу, протяжністю 3,2 км. Закріплення відкосів набережних слід виконати кам’яною накидкою або залізобетонними плитами по шару щебеня.


Також рекомендується провести благоустрій існуючих пляжів в районі лісопаркової зони в Кутківцях та в районі вул. Білецької (загальною площею до 1,8 га) і влаштування нового пляжу на Тернопільському ставі на р. Серет площею 0,9 га, на березі у верхів’ї ставу, в проектній парковій зоні відпочинку. Влаштування нових ділянок пляжів та благоустрій існуючого пляжу виконувати шляхом підсипки піску шаром 0,5 м, вертикальне планування пляжів виконати з ухилом 1:7÷1:10 в напрямку до води.

Пропонується також виконати винесення в натуру, згідно розробленого інститутом ВАТ ”Тернопільводпроект” проекту по встановленню прибережних захисних смуг і водоохоронних зон; та виконати всі  заходи і рекомендації проектів по розчистці річок і водоймищ. 

Протиерозійні заходи.


Ерозійні процеси мають прояв на крутих схилах яружно-балкової мережа долинах річок Серет і її приток. В основному, ці території використовуються для зеленої зони.


Комплекс протиерозійних робіт включає як лісомеліоративні, так і гідротехнічні роботи.


Враховуючи особливості місцевої яружно-балкової мережі (переважають балки і відсутні активнодіючі яри), рекомендується, в основному, застосовувати лісомеліоративні заходи з окремими гідротехнічними спорудами для відведення поверхневих вод.


Круті схили балок і долин річок рекомендується терасувати, а вершини і прияружні ділянки закріпити деревно-кущовою рослинністю з посівом багаторічних трав.


По тальвегам балок з ціллю попередження розвитку донної ерозії, для відводу тимчасових водотоків рекомендується влаштування водовідвідних лотків.


Для того, щоб зменшити потрапляння поверхневого стоку зі сторони водозбірної ділянки балок до вершиш і відвершків, передбачається влаштування водовідвідних валів. Влаштування цих споруд рекомендується в місцях концентрації поверхневого стоку у верхів’ях і від вершках. Потік, що відводиться направляється в спеціальні безпечні для скиду місця.


В тих випадках, коли вершини ярів і балок розташовані в зоні наміченої забудови чи будівництва автодоріг, їх рекомендується засипати. При цьому необхідно передбачити відвід поверхневих і підземних вод. Це здійснюється за допомогою влаштування дренажу і водостоків.


Протиерозійні заходи пропонується виконати на окремих ділянках загальною площею біля 480,2 га.

Протизсувні заходи

В межах міста є три ділянки з потенційним проявом зсувонебезпечних процесів та явищ загальною площею біля 5,4 га.


Протизсувні заходи необхідно виконати на підставі вишукувань і досліджень, а також комплексного вивчення геологічних, гідрогеологічних та інженерно-будівельних умов під кожну ділянку будівництва. На ділянках, які можуть мати прояв зсувних процесів, слід передбачати упорядкування поверхневого стоку, перехват потоків ґрунтових вод, запобігання природному контрфорсу зсувного масиву від руйнування, підвищення стійкості схилу механічними і фізико-хімічними засобами, зміну рельєфу схилу з метою підвищення стійкості, укріплювальні споруди і заходи. Територія, яка потребує проведення протизсувних заходів складає біля 5,4 га.

Протипросідні заходи

На території міста зустрічаються лесовидні суглинки, які можуть бути просідними (можливий прояв І-го типу просідності).


У разі прояву просідання, для підготовки основи під капітальну забудову необхідно виконувати більш детальне інженерно-геологічне та інженерно-будівельне обстеження ділянок під забудову.


При замочуванні основи, складеної просідними ґрунтами, стійкість та експлуатаційна надійність споруд забезпечується водозахисними та конструктивними заходами, спрямованими на запобігання просідним властивостям ґрунтів:

· в межах деформаційної зони чи її частини – улаштуванням ґрунтових подушок, витрамбовка котлованів;

· в межах всього просідного шару необхідно виконувати глибинне ущільнення ґрунтовими палями, що попередньо замочені в нижніх шарах просідних ґрунтів;

· прорізкою просідних ґрунтів основи фундаментів із забивних, набивних та буронабивних паль, а також з використанням стовпів чи стрічки з ґрунтів, що закріпленні хімічним, термічним чи іншим способом, а також заглибленням фундаментів;

· вертикальним плануванням ділянки забудови, якісним заповненням пазух котлованів та траншей, виключенням витоку води із водонесучих комунікацій на проектованій території;

· підвищенням міцності і загальної просторової жорсткості споруд, збільшенням їх піддатливості за допомогою гнучких та розрізних конструкцій, з використанням методів, що забезпечують нормальну роботу обладнання при деформаціях основи. 


Всі об’єми по протипросідних заходах будуть визначатися більш конкретно і детально на послідуючих стадіях проектування, а вартісні показники включаються у вартість кожної будівлі і споруди.

Рекультивація порушених територій

Міське звалище твердих побутових відходів (ТПВ), яке знаходиться за межами міста неподалік біля с. Малашівці; та ряд інших порушених територій і зритих ділянок в межах міста, загальною площею біля 54,4 га, які потребують рекультивації та благоустрою.


Згідно даних відділу використання земельних ресурсів Тернопільської міської ради відпрацьовані кар’єри: по вул. Об’їзній - 10 га; за територією ВАТ „Ватра” по вул. Микулинецькій – 3 га; по вул. Пісковій - 4 га, потребують першочергової рекультивації на період до 2016 року.


Звалище ТПВ, загальною площею біля 9,0 га, працює з 1991 року, станом на 2007 рік завантажене на 50%, частково вичерпало свої територіальні та технологічні можливості, тому необхідно проведення його часткової рекультивації на окремих відпрацьованих ділянках, а також по покращенню технологічного процесу.


Території зриті і порушені підлягають проведенню на них рекультивації поетапно: в першу чергу виконуються планувальні роботи, терасування та засипка, потім укладається шар рослинного ґрунту, посадка дерев і кущів, посів багаторічних трав. Такі території в основному використовуються для зон зелених насаджень.


Заходи по відновленню порушених територій вибираються залежно від інженерно-геологічних умов, виду використання і типів порушення (повне і часткове засипання глибоких ям і виробок, розрівнювання зритих місць, роботи по запобіганню подальшому руйнуванню порушених територій).


При проведенні рекультивації на всіх видах порушених територій необхідно проводити ретельні інженерно-геологічні вишукування та інженерно-будівельне обстеження території. 


Крім вище перерахованих містобудівних чинників, необхідно враховувати також розміри порушень поверхні, фізичні і біологічні властивості ґрунтів, можливість застосування тієї або іншої технології відновлення території.


Всі заходи з інженерної підготовки території показані на схемі „Інженерна підготовка території”.

2. ДОЩОВА КАНАЛІЗАЦІЯ


Схему дощової каналізації розроблено згідно планувальних рішень на топографічному матеріалі масштабу 1:5000 і виконано у відповідності з ДБН 360-92**. Розділ підтверджує технічну спроможність та економічну доцільність планувального вирішення проектної території.


При опрацюванні схеми були вирішені наступні основні питання:

· способи та напрями відведення дощових і талих вод з території існуючої житлової забудови, вулиць та територій, намічених під освоєння генпланом; 

· запобігання забруднення водних об’єктів шляхом влаштування очисних споруд перед випусками дощової каналізації.

Існуючий стан


За топографічних умов територія Тернополя розчленована численними балками та поділяється рікою Серет, на якій розміщено Тернопільський став, на право та лівобережні райони. Лівобережна частина міста має водоподіл між р. Серет та її лівою притокою р. Гніздечка.


Формування поверхневого стоку відбувається у напрямку існуючих балок, річок та Тернопільського ставу по 9-ти водозбірних басейнах.


На сьогодні місто має загальносплавну та повну роздільну системи каналізації.


У центральному районі міста основна частина дощових стоків відводяться загальносплавною каналізацію на міські очисні споруди, та деякі ділянки дощових колекторів підключено до колекторів господарчо-побутової каналізації. А стоки з території багатоповерхової забудови та промислових зон відводяться по повній роздільній системі колекторами дощової каналізації.


Випуски дощових вод відбувається у водні об’єкти та окремі пониження рельєфу без будь-якого очищення. Тільки з північної промислової частини міста дощові стоки відводяться на існуючі очисні споруди комбайнового заводу.


З лівобережної центральної частини міста стоки відводяться без очищення у Тернопільський став та у пониження рельєфу в районі бавовняно-прядильного комбінату.


З південного сходу стоки відводяться у р. Серет нижче Тернопільського ставу. Зі східної частини міста стоки відводяться у р. Гніздечну.


Стоки правобережної західної частини міста відводяться у Тернопільський став та р. Серет.


Окремі дощоприймальні колодязі збирають стоки у понижених місцях та місцях з зустрічними ухилами по вулицям Хмельницького, Грушевського, Руській, Шептицького, Острозького та Чехова.


На сьогодні, згідно даних УЖКГ, в місті побудовано близько 32,5 км дощової каналізації. Стан дощових мереж в основному незадовільний. До 80% колекторів потребують прочищення, а до 50% - реконструкції та перекладки. Багато дощоприймальних колодязів та дощових колекторів замулено. Окремі мережі не забезпечують належне відведення дощових та талих стоків з проїзної частини вулиць та прилеглих території.


Одна із основних проблем щодо відведення дощових вод полягає в тому, що головний колектор дощової каналізації, який прокладено по вулицям Галицькій, Крушельницької, має недостатній переріз. Випуск стоку із колектора здійснюється нижче рівня води Тернопільського ставу. За умов великої водозбірної площі цього колектора, в період інтенсивних опадів, колектор не забезпечує повне відведення дощових вод, відбувається зворотній підпір води із ставу. В наслідок чого вся центральна частина міста, театральна площа та прилеглі вулиці затоплюються. 


Проблеми з відведення дощових вод постійно виникають по наступних вулицях: Глибока – Татарська; Злуки - Спортивна; Збаразька – Галицька – Весела; Липова – Князя Островського; Живова; Шептицького; Оболоня; Гайова (район шляхопроводу); Монастирського; Текстильна; Коновальця; Генерала М. Тарнавського; Володимира Великого – Симоненка; Полковника Морозенка.


 Замулено водопропускну трубу вул. Львівська - Тернопільська


У 1994 р. проектним інститутом «ЛЬВІВДІПРОКОМУНБУД» було розроблено проект «Схеми дощової каналізації м. Тернополя» рішення якого є актуальними й до цього часу.


З метою нормативної організації поверхневого стоку та покращення екологічного стану річок Серет, Гніздечна і Тернопільського ставу необхідно відведення дощового стоку за межі міста з влаштування перед його випуском очисних споруд. 

Проектні пропозиції


В основу системи дощової каналізації покладено планувальні рішення генерального плану, існуюча мережа дощової каналізації та проектні рішення «Схеми дощової каналізації», розробленої інститутом «ЛЬВІВДІПРОКОМУНБУД».


З метою нормативної організації відведення поверхневих вод, в зв’язку з розміщенням ділянок нової забудови, недостатньою протяжністю існуючих мереж дощової каналізації та необхідністю їх реконструкції і відновлення, Генеральним планом розроблено принципову схему дощової каналізації м. Тернополя.


Розроблена схема передбачає розширення існуючої дощової мережі, влаштування нових головних та магістральних колекторів дощової каналізації і водовідвідних лотків та будівництво очисних споруд дощової каналізації. 


Магістральні колектори дощової каналізації, до яких підключаються внутрішньоквартальні колектори та колектори з прилеглих вулиць і проїздів, відводять поверхневі води  до запроектованих очисних споруд. 


Очисні споруди дощової каналізації передбачено побудувати на гирлових ділянках дощових колекторів перед скидом вод у річки. Після очищення стоку, випуски здійснюються в водні об’єкти: річки Серет та Гніздечка.


Мережі дощової каналізації влаштовуються, як закритими дощовими колекторами, так і відкритими водовідвідними лотками. Закриті дощові колектори будуються в районах багатоповерхової та садибної забудови, а водовідвідні лотки – в паркових зонах, по тальвегам балок та районах садибної забудови. 


Для запобігання скиду дощових вод у Тернопільський став та відведення стоку у р. Серет нижче за течією, схемою передбачено будівництво насосних станцій та напірних мереж дощової каналізації за допомогою яких, поверхневі стоки з лівобережної та правобережної частин міста будуть відводитись централізовано до запроектованих міських очисних споруд дощової каналізації, які пропонується розмістити в районі відстійників КОС.


Зі східної частини міста дощові води трьома окремими системами колекторів (що прокладено по тальвегам балок) відводяться до запроектованих очисних споруд (в кількості 3 об’єкти), які пропонується розмістити перед випусками стоків в р. Гніздечна.


З забудованої території південної частини міста вулиць Микулинецької, Студинського, Ярмуша, Гагаріна та інших, дощові води відводяться до проектних очисних споруд, розташованих в районі перетину нової об’їзної з вул. Микулинецькою. Випуск очищеного стоку здійснюється в р. Серет.


З південно–західної частини міста території житлової забудови, що розташована південніше вул. Степана Будного дощові води відводяться та скидаються через очисні споруди у р. Довжанка в районі садових ділянок.


З північно - правобережного району міста Пронятин дощові води двома окремими системами відводять та скидаються у р. Серет вище Тернопільського ставу. Перед скидом стоків передбачено будівництво очисних споруд.


Також для очищення дощових вод з північної промислової та житлової чистини лівобережного району міста доцільно використовувати існуючі очисні споруди комбайнового заводу. Випуск очищеного стоку передбачено в існуючий відкритий водовідвідний канал.


Всього схемою запроектовано будівництво 10 об’єктів очисних споруд, включаючи міські очисні споруди дощової каналізації. На всіх спорудах передбачено повну очистку поверхневого стоку відповідно з нормами Правил охорони поверхневих вод від забруднення стічними водами.


Мережі дощової каналізації влаштовуються, як закритими дощовими колекторами, так і відкритими водовідвідними лотками. Закриті дощові колектори будуються в районах багатоповерхової та садибної забудови, а водовідвідні лотки – в паркових зонах, по тальвегам балок та районах садибної забудови. 


На найбільш забруднених територіях промислових і комунально-складських зон, автотранспортних підприємств, автостоянок, гаражів, автозаправних станцій та інших джерел забруднення залежно від особливостей їх функціонального використання і площ, необхідно створити локальні системи водовідведення й очищення дощових вод різного ступеня складності, з максимальною можливістю використання стоку для оборотного водопостачання або для поливу території. При неможливості оборотного використання стоків після попереднього очищення їх необхідно підключати до міської мережі дощової каналізації. 


На весь проектний період передбачається влаштування: мереж дощової каналізації - 132,0 км; насосних станцій – 6 об’єктів; напірних колекторів дощової каналізації – 8,5 км; очисних споруд -  10 об’єктів.

Таблиця заходів по влаштуванню дощової каналізації

	Найменування робіт
	Одиниці виміру
	Кількість

	Улаштування самопливних колекторів дощової каналізації 
	км
	132,0

	Улаштування напірних колекторів дощової каналізації
	км
	8,5

	Улаштування насосних станцій
	од.
	6

	Улаштування очисних споруд дощової каналізації
	од.
	10



В тому числі необхідне проведення наступних невідкладних заходів:

· реконструкція колектору по вул. Галицькій, Крушельницької з будівництвом насосної станції для відводу дощових стоків нижче Тернопільського ставу;
· реалізація проекту реконструкції інженерних мереж по вул. Галицькій, включаючи мережі дощової каналізації;
· будівництво колектору дощової каналізації по вул. Шептицького на ділянці від вул. Князя Острожського до вул. Живова в складі проведенням капітального ремонту вул. Шептицького;
· реконструкція труби, яку повністю замулено, по вул. Гайова – вул. Бічна, в наслідок чого затоплюється існуючий шляхопровід по вул. Гайовій;
· реконструкція існуючої водопропускної труби по вул. Львівська –вул. Тернопільська;
· прочистка колектору по вул. Шептицького з розчисткою та поглибленням русла р. Серет. В подальшому будівництво на випуску з колектора насосної станції з метою відведення дощових вод на міські очисні споруди дощової каналізації;
· реконструкція із збільшенням діаметру колектору по вул. Оболоня;
· реконструкція недіючого колектору по вул. Генерала М.Тарнавського з встановленням дощоприймальних колодязів;
· будівництво дощового колектору - підключення існуючого випуску на рельєф по вул. Текстильній до колектору по вул. Спортивній;
· будівництво дощового колектору - підключення з вул. Глибокої, Татарської далі по вулицях Пирогова, Липовій, Шептицького до існуючого колектору Ø2000 мм по вул. Шептицького.


Прочистка дощоприймальних колодязів по вулицях: Микулинецькій, Дамбі Тернопільського ставу, Миру – Дружби, Живова; Бродівська – Збаражська, Степана Бендери – Татарська.


Разом з проведенням в місті планової реконструкції вулиць необхідно передбачати роботи по будівництву мереж дощової каналізації.


Для забезпечення надійної роботи існуючої системи дощової каналізації необхідно:

· виконувати регулярне прочищення (як найменше один раз на рік), як відкритої, так і закритої мережі зливостоків;

· проводити ремонт аварійних трубопроводів з заміною конструкцій колекторів, строк експлуатації яких закінчився.

· Генпланом розроблені тільки принципові рішення по відводу дощових і поверхневих вод. Розроблена схема дощової каналізації підтверджує можливість здійснення планувального рішення території, потребує уточнення і береться за основу на наступних стадіях проектування. В розвиток рішень генерального плану необхідно обов’язкове проведення реалізації рішень «Схеми дощової каналізації», розробленої інститутом «ЛЬВІВДІПРОКОМУНБУД».


Схема дощової каналізації розроблена відповідно планувальних рішень на топографічному матеріалі масштабу 1:5000 і виконано у відповідності з ДБН 360-92**. Розділ підтверджує технічну спроможність та економічну доцільність планувального вирішення проектної території.

V. ІНЖЕНЕРНЕ ОБЛАДНАННЯ ТЕРИТОРІЇ

1. САНІТАРНЕ ОЧИЩЕННЯ ТЕРИТОРІЇ

Об'єм централізованого накопичення та вивозу твердих побутових відходів в 2007 г склав 424,30 тис. м3, рідких – біля 985,00 тис.м3.


Знешкодження твердих побутових відходів здійснюється на міському звалищі, яке розташовано на відстані 23 км на північ від міста, на землях Малашивецької сільської ради Зборівського району. Площа звалища 3,50 га, функціонує з 1977 року. Станом на 2007 р. заповнення складає 80%.


Полігон має контрольно-пропускний пункт, обваловка та огорожа відсутні. Існує під’їзна дорога з щебеневим покриттям. Санітарно - захисна зона 500 м - витримана. Здійснюється спостереження за станом підземних вод за допомогою спостережних свердловин.


Система санітарного очищення міста - планово-регулярна, здійснюється за допомогою контейнерів. Вивезення ТПВ здійснюється по графіках, що затверджені у терміни визначені санітарними нормами. 


Рідкі побутові відходи вивозяться асенізаційним транспортом та скидаються у місцях визначених міськводоканалом і потім знешкоджуються на очисних спорудах промпобутової каналізації.


Для санітарного очищення використовуються 26 одиниць техніки, у тому числі 24 сміттєвозів, 2 асенізаційні машини. Спецавтотранспорт на 65% фізично зношений і потребує заміни. 


Згідно до норм ДБН 360-92** розрахунковий об’єм накопичення твердих побутових відходів та сміття з вулиць складе на розрахунковий строк генплану 75,90 тис. т/рік (чисельність місцевого населення 230,00 тис. осіб, норма накопичення ТПВ 300 кг/рік сміття та невраховані 10%). Необхідна додаткова площа полігону до кінця розрахункового терміну генплану з розрахунку 0,02 га на 1,0 тис. т відходів і терміну експлуатації 20 років – 29,34 га, санітарно-захисна зона 500 м.


На перший час знешкодження передбачається на існуючому полігоні. Для поліпшення екологічного стану міста та зважаючи на складність находження нових ділянок, придатних для складування твердих побутових відходів на розрахунковий строк пропонується будівництво підприємства промислової переробки відходів продуктивністю 76,00 тис. т/рік (для потреб міста). Санітарно-захисна зона 300 м.


Проектом пропонується розміщення підприємства на наступних ділянках: території бувшого комбайнового заводу; території міських очисних споруд каналізації, (після осушення часини полів фільтрації під будівництво підприємства). Прийняття остаточного рішення є пріоритетом органів міської влади. 


На перший час розрахунковий об’єм накопичення твердих побутових відходів передбачається знешкоджувати на існуючому звалищі, яке потребує облаштування відповідно до діючих санітарних та екологічних нормативів.


Проблема знешкодження ТБО актуальна для всього регіону, тому необхідна розробка регіональної схеми санітарного очищення із проробленням варіанта дальнього транспортування, будівництва сміттєсортувальних станцій, використання великовантажного транспорту. Будівництво регіонального підприємства промислової переробки і знешкодження відходів на базі сучасних технологій, що виключає шкідливий вплив на навколишнє середовище. 


Для забезпечення виконання “Програмі поводження з твердими побутовими відходами“ (постанова Кабінету Міністрів України від 4.04.2004 р. №265) передбачається організація роздільного збору твердих побутових відходів із наступним використанням і утилізацією.


За умови організації роздільного збору об’єм вивозу твердих побутових відходів можна зменшити на 30-50%.


Рідкі відходи передбачається знищувати на очисних спорудах промпобутової каналізації. На розрахунковий період передбачається повне охоплення житлового фонду системою каналізації, тому об’єм рідких відходів має поступово зменшуватися.

Розрахункова кількість машин для санітарного очищення: 46 сміттєвозі, 115 прибиральних та інших машин і механізмів.


Приведені показники підлягають уточненню при розробці спеціалізованої схеми санітарного очищення.

Основні заходи щодо вдосконалення та розвитку системи санітарного очищення:

· забезпечення повного збору та своєчасного знезараження і знешкодження всіх видів відходів;
· впровадження системи роздільного збору, сортування, утилізації, подрібнення, польового компостування відходів зеленого господарства і інших заходів з метою зменшення об'ємів вивозу і захоронення відходів;

· закриття та рекультивація існуючого звалища;
· будівництво підприємства промислової переробки твердих побутових відходів;

· модернізація спецавтотранспорту та іншої техніки для санітарного очищення;

· впровадження технологій переробки окремих компонентів ТПВ в товарну продукцію;


Невідкладні заходи щодо покращення роботи системи санітарного очищення міста:

· розробка технічної документації рекультивації існуючого звалища та погодження її з органами екобезпеки;

· розробка проекту сміттєпереробного підприємства;

· придбання спецавтотранспорту та іншої техніки для санітарного очищення (8 одиниць);

· обладнання ділянок з твердим покриттям для контейнерів та сітчаної огорожею;

· придбання та установлення нових контейнерів для роздільного збору ТПВ (350 одиниць);

· розробка спеціалізованої схеми санітарного очищення міста (після затвердження генерального плану) з уточненням першочергових та перспективних заходів, спрямованих на створення промислового виробництва із сортування ТПВ, поліпшення екологічного та санітарного стану міста, утилізації вторинної сировини, її переробки та одержання продукції, скорочення площі полігону ТПВ, зменшення транспортних витрат тощо.
2. ЕНЕРГОПОСТАЧАННЯ

А. ТЕПЛОПОСТАЧАННЯ


Теплопостачання Тернополя здійснюється централізованими та децентралізованими системами. Основними джерелами централізованого теплопостачання багатоквартирного житлового фонду, підприємств та закладів обслуговування міста є районні, квартальні і місцеві опалювальні котельні, основна кількість з яких знаходиться в експлуатації КП «Тернопіль міськтеплокомуненерго», а також декілька промислово-опалювальних котелень.


За станом на початок 2007 р. загальна встановлена потужність 39 котелень підприємства (районна, квартальні, місцеві) складає 653,23 Гкал/год, підключена - 273,28 Гкал/год. Вироблено теплової енергії за 2007 рік близько 649991,3 Гкал.


Протяжність теплових мереж в двотрубному обчисленні – 176,6 км, з них ветхих та аварійних – 30,0 км. Кількість котелень потужністю до 3 Гкал/год - 18, від 3 до 20 Гкал/год - 12, від 20 до 100 Гкал/год - 8, 100 і більше - 1. Кількість встановлених котлів – 135, з них з терміном експлуатації більше 20 років - 65. Перелік котелень підприємства встановленою потужністю 20,0Гкал/год і більше, наведено нижче:

	Котельня, адреса
	Встановлена потужність, Гкал/год
	Підключена потужність, Гкал/год
	Протяжність теплових мереж в двотрубному обчисленні, км

	Київська, 3а
	150,0
	64,46
	32,4

	Курбаса, 3а (ТДНТП "Промінь")
	61,14
	18,04
	11,4

	Купчинського, 14
	20,7
	10,36
	4,9

	Галицька, 40
	29,0
	13,29
	7,5

	Лесі Українки, 4
	56,0
	30,95
	24,6

	Лемківська, 23
	60,0
	21,78
	7,8

	Багата, 4
	21,0
	12,16
	6,9

	Франка, 16
	24,0
	15,24
	10,2

	Живова, 12
	45,0
	17,06
	15,6

	Дружби, 9а
	27,8
	18,87
	10,3

	Просвіти, 9
	62,5
	22,41
	13,2

	пр. Цегельний, 1
	13,0
	4,73
	3,7

	Тролейбусна, 7а
	16,0
	6,05
	6,9



Котельні підприємства відпускають теплову енергію по низькому температурному графіку 95-70ºС, хоча значна кількість котелень може працювати з температурою теплоносія до 150ºС, але через відсутність елеваторних вузлів в житлових будинках даний температурний графік не реалізується. Систему теплопостачання вирішено з ЦТП, бойлерними. Термін експлуатації ЦТП складає 20 - 30 років.


Розподільні тепломережі прокладено підземно в каналах і безканально. Для рентабельного використання встановлених потужностей джерел теплоти з урахуванням екстремальних ситуацій і розподілу по періодах сезонного теплопостачання через відключення котельних установок, в схемах теплових мереж груп котелень побудовано перемички.


В загальній схемі теплопостачання об’єктів житлово-цивільного призначення в м. Тернопіль, незначна частка теплового потоку забезпечується відомчими котельнями підприємств міста.


Проблемними у цієї сфері залишаються такі питання:

· зростання фізично зношених і морально застарілих основних фондів;

· недостатній рівень впровадження нових енергозберігаючих технологій;

· недостатній рівень оснащення приладами обліку споживання паливно-енергетичних ресурсів, особливо теплової енергії;

· заборгованість за спожиті енергоносії.


На даний час набуває поширення тенденція переходу споживачів багатоквартирного житлового фонду до децентралізованого теплопостачання (модульні котельні, поквартирне опалення) через відключення від централізованих систем.


Садибна житлова забудова обладнана автономними теплоустановками.


Необхідний тепловий потік для промислових підприємств забезпечується через власні джерела теплоти або через підключення до джерел теплоти інших територіально суміжних підприємств. 
За паливо в теплотехнічному обладнанні використовується природний газ. 

Проектні рішення


Виходячи із перспективи розвитку сельбищної території Тернополя, теплопостачання існуючого та нового багатоквартирного житлового фонду, закладів та підприємств обслуговування міста вирішується на базі існуючих опалювальних котелень через використання резервів їх встановлених потужностей, а також будівництво нових джерел теплоти. 


Теплопостачання садибної забудови і надалі передбачається шляхом використання автономного теплового обладнання. 


Теплові потоки житлових та громадських будівель, які підлягають централізованому (центральному) теплопостачанню, визначені згідно з прийнятою забезпеченістю:

· багатоквартирної забудови – опаленням та гарячим водопостачанням;

· підприємств та закладів обслуговування – опаленням, вентиляцією, гарячим водопостачанням. 


Розрахункові теплові потоки по видах споживання виконано відповідно до вимог нормативних матеріалів:

· СНиП 2.04.07-86 "Тепловые сети",

· СНиП 2.01.01-82 "Строительная климатология и геофизика",

· а також даних по динаміці житлового фонду м. Тернопіль.


Розмір теплового потоку за основною групою промислових підприємств міста наведено в цілому по місту і визначено, виходячи з тенденції їх перспективного розвитку, за даними фактичного паливоспоживання. За рішенням підприємства та у відповідності до діючих Технічних умов, теплопостачання залишається або передбачається від міських централізованих систем, власними джерелами або від суміжних підприємств. 


Результат розрахунків необхідного теплового потоку для об`єктів централізованого (центрального) теплопостачання багатоквартирного житлового фонду, закладів і підприємств обслуговування в проектних межах м. Тернопіль, за умови 100% покриття потреб теплоспоживання, відповідно до прийнятої забезпеченості на кінець реалізації розрахункового строку, наведено в таблиці: 

	Споживачі
	Тепловий потік, МВт (розрахунковий строк)

	1. Багатоквартирний житловий фонд, заклади та підприємства обслуговування в проектних межах генерального плану м. Тернопіль всього.
	539,85

	2. Те ж по площадках нової забудови всього,

у тому числі:
	186,74

	пл.№ 1- 4 (садибна забудова)
	7,34

	пл.№ 5 (вільні території)
	65,20

	пл.№ 6 (вільні території)
	49,93

	пл.№ 7 (за рахунок виносу)
	1,94

	пл.№ 8(вільні території)
	16,23

	пл.№ 9 (за рахунок виносу)
	8,16

	пл.№ 10 (вільні території)
	2,45

	пл.№ 11 (вільні території)
	2,73

	пл.№ 12 (вільні території)
	0,91

	пл.№ 13 (вільні території, території реконструкції )
	4,28

	окремі будинки (незавершене будівництво)
	28,49

	3. Промисловість
	~ 65,0



За результатами розрахунків, розмір необхідного теплового потоку для багатоквартирного житлового фонду, закладів і підприємств обслуговування з урахуванням втрат у теплових мережах централізованого теплопостачання та витрат на власні потреби джерел теплоти, складе близько 590,0МВт, в т.ч. розмір додаткового теплового потоку – 205,0 МВт. 


Розвиток існуючої системи теплових мереж обумовлюється резервом потужності визначених джерел та розміром додаткових навантажень нових споживачів, вимогами відповідних Технічних умов на підключення до централізованої системи з урахуванням фактору оптимізації собівартості житлово-комунальних послуг по об'єктах нового будівництва, як додаткового абонента. Покриття розрахункового теплового потоку для споживачів по ділянках житлового будівництва пропонується від таких існуючих опалювальних котелень:

· площадка № 8, 9 - котельня по вул. Київська, 3а;

· площадка № 10 - котельня по вул. Купчинського,14; 

· площадка № 11 - котельня по вул. Лесі Українки,4; 

· площадка № 12 - котельня по вул. Лемківська, 23.


Для теплозабезпечення площадок нової багатоквартирної забудови зі значним розрахунковим тепловим потоком (пл. №5,6), рекомендовано розглянути варіант централізованого теплопостачання через будівництво нових квартальних (мікрорайонних) котелень сучасного технічного рівня виконання потужністю до 24,0 МВт. Для оптимального використання встановлених потужностей джерел теплоти в обсязі мікрорайонів, міста, урахування можливих екстремальних ситуацій і розподілу по періодах сезонного теплопостачання через відключення котельних установок, в схемах теплових мереж доцільне влаштування перемичок. При цьому, для забезпечення додаткового теплового потоку споживачам централізованого теплопостачання, на розрахунковий період намічено прокласти розподільчих теплових мереж близько 8,5км. 


Теплопостачання нових об’єктів, що розташовані поза межами радіусу дії існуючих джерел теплоти, можливого додаткового підключення нових абонентів, пропонується через застосування модульних (блочних транспортних, дахових) котелень, що дозволяє максимально уникати втрат теплової енергії, підвищити інтенсивність вводу до експлуатації закінчених будівництвом об’єктів.


За вимогами СНиП2.04.07-86, для об'єктів, в яких неприпустимо перерву в подачі теплоти (лікарні, готелі, дитячі дошкільні заклади цілодобового функціонування, тощо), необхідно резервувати 100%-ву подачу теплоти тепловими мережами, або передбачити наявність місцевого резервного джерела теплопостачання. 


Забезпечення рентабельного та надійного теплопостачання для об’єктів, що розглядаються на базі централізованого та децентралізованого теплопостачання від існуючих джерел теплоти, при відповідному техніко-економічному розрахунку та обґрунтуванні, потребує проведення їх модернізації з використанням котлоагрегатів сучасного типу і виведення з експлуатації морально застарілих малоефективних котелень, впровадження енергозберігаючих технологій, повної автоматизації котлів найбільш перспективних котелень, з урахуванням сучасних розробок і рекомендацій. 


Сучасним напрямком підвищення рентабельності експлуатації як нових, так і існуючих джерел теплоти, пропонується оснащення котелень установками прогресивних когенераційних технологій. Варіант теплопостачання об`єкта, або групи об’єктів за умови дольової участі інвесторів-забудовників, через спорудження блочної когенераційної установки, забезпечить кінцевого споживача енергією в острівному, або спільному із централізованими системами режимі експлуатації. При цьому за паливо в теплотехнічному обладнанні можливе використання газів різного походження: біогаз, газ стічних вод, газ сміттєзвалищ, пропан, бутан і інші. За розрахункове основне паливо в котельних установках прийнято природний газ, за резервне – мазут. 


Вибір варіанту системи теплопостачання площадки, об’єкту вирішується на подальших стадіях проектування за техніко-економічними розрахунками і обґрунтуванням, з урахуванням відповідних Технічних умов та інвестиційних пропозицій. 


Актуальним є також застосування технологій одержання теплової енергії за рахунок утилізації та спалювання побутових відходів і сміття.


З метою покращення екологічного стану довкілля, економії паливно-енергетичних ресурсів, подальшого підвищення коефіцієнту ефективності перетворення енергії, у тому числі за рахунок відмови від будівництва зовнішніх теплових мереж, водопідготовки, додаткових інженерних споруд і пристроїв, теплопостачання об’єктів одно- і багатоквартирного нового житлового фонду та громадського будівництва пропонується шляхом застосування теплових установок сучасного типу: теплогідромеханічні генератори, теплові насоси та інші. Автономність запропонованого обладнання враховує поетапність введення в експлуатацію об’єктів будівництва. На подальших стадіях проектування необхідно також розглянути можливість застосування у архітектурних рішеннях об’єктів вітроустановок у комплексі з теплогенераторами для систем опалення, гарячого водопостачання як житлових, так і виробничих приміщень. Одним зі шляхів впровадження альтернативних джерел теплопостачання щодо вирішення проблем енергозбереження є використання джерел низькопотенціального тепла для теплонасосних установок (ТНУ). Це і системи утилізації тепла на очисних спорудах каналізації, використання тепла ґрунтів. Для покриття теплових навантажень на гаряче водопостачання, насамперед для об'єктів сезонного функціонування, пропонується комплексне застосування ТНУ з когенераційними установками, геліосистемами. 


У обсязі заходів по проблемах енергозбереження в теплопостачанні, на сучасному етапі потребують реалізації такі питання: 

· оптимізація системи теплопостачання міста; 

· оснащення котелень установками прогресивних когенераційних технологій;

· заміна і реконструкція котельного обладнання у працюючих котельнях, диспетчеризація і автоматизація котелень;

· використання нетрадиційних видів палива;

· широке впровадження технологій глибокої утилізації теплоти відхідних газів котлоагрегатів у працюючих котельнях;

· впровадження на котельнях приладів автоматизованого обліку енергоносіїв підвищеного класу точності, засобів обліку та регулювання споживання тепла на базі комп`ютерного забезпечення;

· модернізація ЦТП,ТП та переоснащення систем теплопостачання через впровадження ІТП; 

· будівництво, заміна та реконструкція теплових мереж із застосуванням нових технологій безканального прокладання труб з попередньою термоізоляцією;

· влаштування модульних котелень для локальних систем теплопостачання об’єктів, впровадження сучасного теплотехнічного обладнання для використання у системах поквартирного опалення багатоквартирних будинків;

· впровадження засобів обліку та регулювання споживання теплової енергії у житловому фонді;

· підвищення показників теплоопору огороджувальних конструкцій будівель.


Відповідно програми розвитку системи теплопостачання КП “Тернопільміськтеплокомуненерго” на 2008-2012 роки, у обсязі заходів по проблемах енергозбереження в теплопостачанні, на сучасному етапі, як невідкладні, потребують реалізації такі заходи: 

· реконструкція 23-ох та будівництво 2-х котелень;

· впровадження когенерації на 3-х котельнях;

· заміна насосів на насоси WILO з впровадженням ПЧТ на 12-ти котельних;

· заміна теплових мереж довжиною 36,2 км;

· впровадження ІТП в 724-ох житлових будинках.


Орієнтовний розмір витрат для реалізації невідкладних заходів у обсязі програмних рішень з енергозбереження на ближчий строк складає близько 290242 тис. грн.


Кількість джерел теплопостачання із розрахунку до наданих у проекті розмірів необхідного теплового потоку, місця їх розміщення, вибір основного обладнання уточнюється на подальших стадіях проектування, під час рекомендованого даним проектом, коригування існуючої схеми теплопостачання м. Тернопіль, із залученням спеціалізованих проектних організацій. 

Б. ГАЗОПОСТАЧАННЯ

Існуючий стан


На даний час рівень газифікації Тернополя на базі використання природного газу досягає близько 100% і характеризується розвиненою системою розподільчих газопроводів високого, середнього і низького тисків. ГРС розташована на відгалуженні від магістрального газопроводу І класу (5,5 МПа) Дашава - Київ. Система газопостачання міста триступенева, з подачею газу споживачам по розподільчих газопроводах:

· (високого тиску І кат.(до 1.2 МПа вкл.) від ГРС на ГГРП, ГРП, об`єкти промислові(ПТФ);

· середнього тиску (до 0,3 МПа) від ГРП на ГРП, ШРП, комунальні, промислові підприємства, у т.ч. опалювальні котельні; 

· низького тиску (до 0,005 МПа) від ГРП, ШРП на житлові будинки, котельні, дрібні невиробничі та комунальні підприємства.


За даними станом на 2007 рік у межах Тернополя побудовано 33 ГРП, 71 ШРП, прокладено розподільчих газопроводів високого тиску І категорії 30,0 км, середнього тиску – 87,0 км, низького тиску – 139,0 км.


Річний обсяг отриманого природного газу склав 196,0 млн. м3, включно на промисловість – 30,6 млн. м3, для населення – 61,4 млн. м3. 


Поряд із проведенням планових профілактичних робіт, проблемним є питання забезпечення гарантованого газопостачання міста через будівництво додаткового відгалуження від магістрального газопроводу та нової ГРС. 


Газопостачання на базі використання ЗВГ в місті практично відсутнє. 

Проектні рішення

Подальший розвиток системи газопостачання Тернополя вирішується з урахуванням нових споживачів, прийнятих до освоєння площадок розміщення житлового будівництва.


На базі природного мережного газу розглядається забезпечення таких категорій споживачів:

· житлові будинки – на господарсько-побутові потреби;

· джерела теплопостачання – як паливо;

· промислові та інші підприємства – на технологію та комунальні потреби.


Норми питомих витрат природного газу для споживачів на господарсько-побутові потреби прийняті згідно з ДБН В.2.5-20-2001 “Газопостачання” з урахуванням наявності в квартирі:

· багатоквартирної житлової забудови – газової плити і централізованого (центрального) гарячого водопостачання;

· садибної забудови – газової плити і газового водонагрівача (централізоване гаряче водопостачання відсутнє).


Приготування їжі в житлових будинках вищих за 10 поверхів, лікувально-оздоровчих закладах, дитячих дошкільних та шкільних закладах, підприємствах громадського харчування передбачено на базі використання електроенергії.


Розмір газоспоживання за основною групою промислових підприємств міста наведено в цілому по місту і визначено, виходячи з тенденції їх перспективного розвитку за даними фактичного паливоспоживання.


Результати розрахунків річних витрат природного газу, за умови 100% газифікації м. Тернопіль у межах, визначених проектом на кінець освоєння обсягів будівництва розрахункового строку, наведено в таблиці:

Річні витрати природного газу, млн.м3 на розрахунковий строк
	Споживачі
	Річні витрати природного газу, млн.м3

	
	Житлові будинки (приготування їжі та, частково, гаряче водопостачання)
	Опалювальні установки садибної забудови
	Джерела централізованого (центрального) теплопостачання житлово-комунального сектору
	Всього

	1. Житловий фонд, заклади та підприємства обслуговування в проектних межах м. Тернопіль, всього 
	10,26
	50,86
	298,07
	359,20

	2. Те ж по площадках нової забудови всього,

у тому числі:
	8,00
	9,11
	104,28
	121,39

	садибна забудова, всього:

в тому числі:
	0,65
	9,11
	3,79
	13,55

	площ.№1 район “ Пронятин”
	0,06
	0,84
	0,35
	1,25

	площ.№2 “Північний”
	0,27
	3,75
	1,56
	5,58

	площ.№3 “Південний”
	0,20
	2,88
	1,20
	4,28

	площ.№4 “Західний”
	0,12
	1,64
	0,68
	2,44

	багатоквартирна забудова, всього:

в тому числі:
	7,35
	-
	100,49
	107,84

	площ.№5 (вільні території)
	1,99
	-
	36,29
	38,28

	площ.№6 (вільні території)
	2,07
	-
	27,87
	29,94

	площ.№7 (за рахунок виносу)
	0,08
	-
	1,08
	1,16

	площ.№8 (вільні території)
	0,67
	-
	9,03
	9,70

	площ.№9 (за рахунок виносу)
	0,34
	-
	4,54
	4,88

	площ.№10 (вільні території)
	0,70
	-
	1,36
	2,06

	площ.№11 (вільні території)
	0,11
	-
	1,52
	1,63

	площ.№12 (вільні території)
	0,04
	-
	0,51
	0,55

	площ.№13 (вільні території, території реконструкції)
	0,17
	-
	2,38
	2,55

	окремі будинки (незавершене будівництво)
	1,18
	-
	15,91
	17,09

	3. Промисловість
	
	
	
	~ 32,31



Виходячи з розміру паливного еквіваленту природного газу Е=1,23, прийнятого у даному проекті за вихідний (основний) вид палива, маса умовного палива для житлово-комунального сектору в проектних межах генерального плану Тернополя складе на розрахунковий строк близько 442,0 тис. т у.п., в тому числі для обсягів нового будівництва – 150,0 тис. т у.п. 


Перспективний розвиток газифікації Тернополя намічено шляхом подальшої розбудови системи розподільчих газопроводів високого, середнього і низького тисків, будівництва нових ГРП, ШРП. Для газопостачання споживачів по площадках розміщення багатоквартирної і садибної забудови, проектом пропонується будівництво: на розрахунковий строк - 31 ГРП (ШРП) та прокладання близько 60,0 км розподільчих газопроводів високого та середнього тисків із застосуванням сучасних технологій та матеріалів прокладання мереж, що значно зменшує капітальні витрати та продовжує термін експлуатації газопроводів (до 50 років).


Як напрямок перспективного розвитку газифікації міста, насамперед районів садибної забудови, на подальших стадіях проектування пропонується розглянути можливість переходу до системи газопостачання з використанням комбінованих будинкових регуляторів тиску (КБРТ) із дотриманням вимог діючих нормативів щодо вхідного тиску газу в КБРТ, а саме:

· для житлових будинків та громадських споруд невиробничого призначення – 0,3 МПа;

· для промислових та сільськогосподарських підприємств – 0,6 МПа.


Кількість проектних ГРП (ШРП), трасу проектних розподільчих газопроводів високого та середнього тисків уточнюються на подальших стадіях проектування. Даним проектом рекомендовано проведення планового коригування існуючої схеми газопостачання міста з урахуванням навантажень нових споживачів та забезпеченням стабільності експлуатації Схеми в цілому. При цьому, за основу коригування Схеми слід брати принципи економної, ефективної і безпечної подачі та споживання природного газу, а також заходи, направлені на скорочення його витрат на одиницю виробленої теплоти та продукції, на впровадження нових технологій, які дозволяють замінити природний газ на інші види палива – відходи сировини, біогаз та інші. 


Враховуючи пропозиції ВАТ «Тернопільміськгаз» і управління містобудування та архівтектури Тернопільської облдержадміністрації за вимогами чинного законодавства, в обсязі загальноміських, невідкладних заходів проектом намічено резервне джерело газопостачання міста, як обласного центру, через будівництво нової ГРС на проектному відгалуженні магістрального газопроводу Торжок – Долина. Детальніше дане питання рекомендовано розглянути на подальших стадіях проектування із залученням спеціалізованих проектних організацій і установ. Згідно чинного законодавства, траса, умови експлуатації та місце розташування об’єктів магістрального трубопровідного транспорту, узгоджуються з Держнаглядохоронпраці та ДК “Укртрансгаз” в установленому порядку.

В. ЕЛЕКТРОПОСТАЧАННЯ

Сучасний стан


На теперішній час електропостачання міста здійснюється від підстанцій: ПС 110/10 кВ „Галицька” (два трансформатори потужністю по 25 МВА), ПС 110/10 кВ „Загребелля” (два трансформатори потужністю по 16 МВА), ПС 110/10 кВ „Промислова” (1(16 МВА+1(25 МВА), ПС 110/10 кВ „ХБК” (1(6,3 МВА+1(63 МВА), ПС 110/10 кВ „Радіозавод” (два трансформатори потужністю по 25 МВА), ПС 110/35/10 кВ „Нова” (два трансформатори потужністю по 10 МВА), ПС 110/10кВ „Ватра” (два трансформатори потужністю по 10 МВА) та ПС 110/27,5/10 кВ „Східна тяга” (два трансформатори потужністю по 25 МВА). 


Джерелом живлення м. Тернополя та Тернопільської області є підстанція 330/110/35 кВ „Тернопіль”, на якій встановлено чотири трансформатори потужністю по 125 МВА. ПС „Тернопіль-330” приєднана до магістральної мережі об’єднаної енергетичної системи повітряними лініями електропередачі 330 кВ „Бурштинська ТЕС – Тернопіль” та „Тернопіль - Хмельницька-330”.


Споживання електроенергії по місту через мережі 10 кВ в 2007р. становило 451,381 млн. кВт
[image: image1.wmf]´

годин.


Для вирішення схеми електропостачання виконано розрахунок електричних навантажень.


Навантаження районів житлової багатоквартирної та садибної забудови підраховано за укрупненими показниками споживання електроенергії за рік на одну людину згідно норм ДБН 360-92** “Містобудування. Планування і забудова міських та сільських поселень”. При цьому прийняті нормативи враховують електроспоживання житловими будинками, громадськими закладами, підприємствами побутового призначення, міським електротранспортом, вуличним освітленням, водопостачанням, каналізацією, тощо.


Електричне навантаження промислових споживачів також підраховано за укрупненими показниками споживання електроенергії за рік одним робітником з диференціюванням по галузях господарства.


Прийняті нормативи та підсумки розрахунків наведено в таблиці.

Таблиця підрахунку сумарних електричних навантажень

	Найменування
	Річне споживання електроенергії, млн. кВт
[image: image2.wmf]´

годин
	Загальне навантаження, тис. кВт

	Житловий фонд
	416,7
	73,1

	Промисловість
	454,1
	99,0

	ВСЬОГО
	870,8
	172,1


Таблиця підрахунку електричних навантажень житлового фонду

	№ п/п
	Найменування споживачів
	Кількість мешканців, тис. осіб
	Питома норма, кВт
[image: image3.wmf]´

год/1 люд. в рік
	Річне споживання електроенергії, млн. кВт
[image: image4.wmf]´

год
	Число годин використання максимуму навантаження
	Загальне навантаження, тис. кВт

	1
	Багатоквартирна забудова:
	194,9
	
	353,5
	
	62,0

	-
	багатоповерхова забудова (до 10 поверхів)
	187,5
	1800
	337,5
	5700
	59,2

	-
	багатоповерхова забудова (вище 10 поверхів)
	7,4
	2160
	16,0
	5800
	2,8

	2
	Садибна забудова
	35,1
	1800
	63,2
	5700
	11,1

	
	ВСЬОГО
	230,0
	
	416,7
	
	73,1

	
	в т. ч. по мікрорайонах:
	
	
	
	
	

	Садибна забудова

	1
	Район „Пронятин”
	0,24
	1800
	0,43
	5700
	0,08

	2
	Район „Північний”
	1,07
	1800
	1,93
	5700
	0,34

	3
	Район „Південний”
	0,82
	1800
	1,48
	5700
	0,26

	4
	Район „Західний”
	0,47
	1800
	0,85
	5700
	0,15

	
	Разом
	
	
	4,69
	
	0,83

	Багатоквартирна забудова

	
	І. Нове будівництво
	
	
	
	
	

	5
	Район „Академічний”:
	27,0
	
	51,16
	
	8,92

	
	багатоповерхова забудова (до 10 поверхів)
	19,9
	1800
	35,82
	5700
	6,28

	
	багатоповерхова забудова (вище 10 поверхів)
	7,1
	2160
	15,34
	5800
	2,64

	6
	Район „Західний”
	20,7
	1800
	37,26
	5700
	6,54

	7
	Район „Залізничний”
	0,8
	1800
	1,44
	5700
	0,25

	8
	Район „Північний”
	6,7
	1800
	12,06
	5700
	2,12

	9
	Район „Сади”
	3,4
	1800
	6,12
	5700
	1,07

	10
	Район „Східний”:
	1,0
	
	1,91
	
	0,33

	
	багатоповерхова забудова (до 10 поверхів)
	0,7
	1800
	1,26
	5700
	0,22

	
	багатоповерхова забудова (вище 10 поверхів)
	0,3
	2160
	0,65
	5800
	0,11

	11
	вул. Довженка
	1,1
	1800
	1,80
	5700
	0,32

	12
	вул. Коновальця
	0,4
	1800
	0,72
	5700
	0,13

	13
	вул. Фабрична
	0,3
	1800
	0,54
	5700
	0,09

	
	вул. Білецька
	0,33
	1800
	0,59
	5700
	0,10

	
	вул. Крушельницької
	0,27
	1800
	1,06
	5700
	0,19

	
	вул. Збаразька
	0,5
	1800
	0,90
	5700
	0,16

	
	вул. Генерала Шушкевича
	0,3
	1800
	0,54
	5700
	0,09

	
	Разом
	62,8
	
	116,1
	
	20,31

	
	ІІ. Незавершене будівництво
	11,8
	1800
	21,2
	5700
	3,73

	
	ВСЬОГО
	74,6
	
	141,89
	
	24,87


Таблиця підрахунку електричних навантажень промисловості

	№ п/п
	Найменування галузей промисловості
	Кількість робітників, тис осіб
	Питома норма тис. кВт
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годин на 1 особу за рік
	Річне споживання електроенергії, млн. кВт
[image: image6.wmf]´

годин
	Кількість годин використ. макс. навантаж.
	Загальне навантаження, тис. кВт

	1
	Добувна промисловість
	0,8
	45,0
	36,0
	4200
	8,6

	2
	Обробна промисловість
	13,3
	
	347,7
	
	77,1

	
	в тому числі:
	
	
	
	
	

	
	Харчова промисловість та перероблення с/г продуктів
	2,2
	16,0
	35,2
	5000
	7,0

	
	Легка промисловість
	2,6
	16,0
	41,6
	4700
	8,9

	
	Оброблення деревини та виробництво виробів з деревини
	0,4
	26,0
	10,4
	3000
	3,5

	
	Видавнича справа
	0,6
	16,0
	9,6
	4100
	2,3

	
	Хімічна та нафтохімічна промисловість
	0,3
	125,0
	37,5
	7800
	4,8

	
	Виробництво інших неметалевих мінеральних виробів
	1,9
	36,0
	68,4
	4800
	14,3

	
	Виробництво готових металевих виробів
	0,3
	30,0
	9,0
	4200
	2,1

	
	Машинобудування
	4,0
	30,0
	120,0
	4000
	30,0

	
	Інші галузі промисловості
	1,0
	16,0
	16,0
	3800
	4,2

	3
	Виробництво та розподіл електроенергії, газу та води
	4,4
	16,0
	70,4
	5300
	13,3

	
	ВСЬОГО
	
	
	454,1
	
	99,0



Виходячи з розрахунків та враховуючи місцеві умови в цьому проекті пропонується:

· існуюча схема електропостачання задовольняє потреби м. Тернополя в електроенергії, маючи резервні потужності, але не відповідає надійності електропостачання. Тому для підвищення надійності зовнішнього електропостачання міста необхідно побудувати повітряні лінії 330кВ „Тернопіль – Радивилів – Луцьк-Північна” та „Тернопіль – Кам’янець-Подільський”, з відповідним розширенням ВРП-330кВ підстанцій;
· провести реконструкцію на ПС 110/10 кВ „ХБК” із заміною трансформатора потужністю 63МВА на трансформатор потужністю 6,3 МВА, через зменшення обсягу виробництва промисловості;
· для електропостачання нових житлових районів побудувати підстанцію закритого типу 110/35 кВ „Проектна” з двома трансформаторами потужністю по 25 МВА. Живлення підстанції здійснити дволанцюговою відпайкою 110 кВ від ПЛ-110 кВ „Тернопіль – Озерна” та „Тернопіль – Промислова”;
· розподіл електроенергії між новими споживачами (ділянки №1, 2, 3, 4, 5, 6, 10, 11, 12) передбачається по мережах напругою 35-0,4кВ, для чого передбачити будівництво необхідної кількості розподільчих пунктів 35кВ (РП-35кВ), трансформаторних підстанцій 35/0,4кВ (ТП-35/0,4кВ) розрахункової потужності, мереж 35кВ та 0,4кВ. Нові РП-35кВ підключити до проектної ПС 110/35кВ „Проектна” та існуючої ПС 110/35/10кВ „Нова”. Розміщення РП-35кВ, ТП-35/0,4кВ та траси живлячих їх електричних мереж вирішується на подальших стадіях проектування згідно Технічних умов енергопостачальної організації;
· для розподілу електроенергії між споживачами (ділянки №7, 8, 9, 13) також передбачити будівництво необхідної кількості розподільчих пунктів 10кВ (РП-10 кВ), трансформаторних підстанцій 10/0,4 кВ (ТП-10/0,4 кВ) розрахункової потужності, мереж 10 кВ та 0,4 кВ та зовнішнього освітлення. Нові РП-10 кВ підключити до існуючих підстанцій. Розміщення РП-10 кВ, ТП-10/0,4 кВ та траси ЛЕП вирішуються на подальших стадіях проектування згідно Технічних умов енергопостачальної організації. Електричні мережі у межах житлової забудови – кабельні;
· при забудові проектних площадок слід врахувати розташування існуючих повітряних ліній 110-35 кВ та передбачити улаштування технічних коридорів і охоронних зон, або винесення ліній за межі зони житлової забудови;
· на протязі всього розрахункового періоду необхідно проводити реконструкцію та розширення електричних мереж 10 кВ та 0,4 кВ, заміну зношеного та морально застарілого обладнання, впроваджувати енергозберігаюче обладнання та технології. 


Положення електропідстанцій та траси ліній електропередачі 110 - 35 кВ показано на схемі.

3. МЕРЕЖІ ЗВ’ЯЗКУ


Розділ проекту виконано на основі: ДБН 360-92**, технічних даних, виданих дирекцією Тернопільською філією ВАТ “Укртелеком” від 5.12.2008, карти покриття мобільним зв’язком операторів “Київстар GSM”, UMC.

Телефонний зв’язок


На даний час у м. Тернопіль діють такі станції:

· АТС – 28 ємністью 10000 номерів; вул. Злуки, 49; 

· АТС – 26 ємністью 10160 номерів; вул. Злуки, 49;

· ПСК – ємністю 1002 номерів; вул. Злуки, 49;

· АТС – 24 ємністью 10080 номерів; вул. Л. Українки, 25;

· АТС – 25 ємністю 10160 номерів; вул. Коперніка, 2;

· АТС – 51/52 ємністю 13952 номерів; вул. Коперніка, 2;

· АТС – 53/54 ємністю 17712 номерів; вул. Мазепи, 3;

· АТС – 43 ємністю 7510 номерів; вул. Коперніка, 2;

· АТС – 235 ємністю 3570 номерів; вул. Коперніка, 2;


Телефонна мережа по місту кабельна в телефонній каналізації та розбита на шафні райони.


На теперішній час в місті працюють оператори мобільного зв’язку “Київстар”, „МТС”.

Проектне рішення


Житловий фонд Тернополя і відповідна йому розрахункова кількість телефонів в усьому місті представлена в таблиці навантажень (див. нижче).


Згідно з таблицею навантажень передбачається в місті встановити 115000 телефонних апаратів.


Їх розподіл в новій садибній та багатоквартирній забудові наводиться в таблицях нижче. З таблиць видно, що для забезпечення 100% телефонізації населення, яке буде розташовано на територіях реконструкції, на вільних територіях, на територіях виносу об’єктів всього необхідно підключити 37300 телефонів. Розрахована кількість телефонів на нових площадках садибної забудови складе 1300 телефонних апаратів. 


Розрахунок зроблено з урахуванням 100% телефонізації для населення, що постійно мешкає (коефіцієнт сімейності прийнятий 2,0 осіб).


Розподілення цієї ємності до АТС передбачається так:

· абоненти району „Академічний” та абоненти нових садибних будівництв районів „Пронятин” та „Південний” підключаються до нового запроектованого виносного модуля на 11890 абонентів;

· абоненти району „Західний” та абоненти нового садибного будівництва району „Північний” підключаються до нового запроектованого виносного модулю на 14560 абонентів;

· абоненти району „Залізничний” та абоненти вулиць: Фабрична, Білецька, Крушельницька, Збаразька підключаються до виносного модулю по вул. Нечая, 29 з подальшим розширенням його на 1100 абонентів;

· абоненти мікрорайону „Північний” та району „Сади” підключаються до виносного модуля по вул. Симоненка,1 з подальшим розширенням його на 5050 абонентів;

· абоненти району „Східний” та вул. Коновальця підключаються до АТС по вул. Злуки, 49 з подальшим розширенням на 700 абонентів;

· абоненти по вул. Довженко підключаються до АТС по вул. Л. Українки, 25 з подальшим розширенням на 550 абонентів;

· абоненти по вул. Генерала Шушкевича підключаються до АТС по вул. Коперніка,2 з подальшим розширенням на 150 абонентів.


Згідно з планами Тернопільської філії ВАТ «Укртелеком» плануються виносні модулі з можливим розширенням:

· винос АТС – 52 по вул. Тролейбусна, 6;

· винос АТС – 52 по вул. Нечая, 29;

· винос АТС – 52 по вул. Микулинецька, 116;

· винос АТС – 53/54 по вул. Симоненка, 1.


Телефонна мережа в запроектованих районах передбачається кабельною в телефонній каналізації і будується по одноступеневій шафовій системі. 


Розвиток телефонної мережі по місту і по районам та площадкам передбачається не тільки за рахунок мережі „Укртелеком”, а й приватних операторів.


Основні напрямки запроектованих телефонних магістралей та місця розташування АТС показані на схемі.

Мережі радіомовлення


На даний час у Тернополі діють такі радіовузли:

· УПВ 15 (3 од.) по вул. Коперніка,18;

· УПВ 5 (1 од.) по вул. Коперніка,18;

· УПВТ- 5 (3 од.) по вул. Коперніка,18;

· ПТПВ-500 (2 од.) по вул. Коперніка,18;

· АDС 2,5х2 (1 од.) по вул. Коперніка,18;

· УПВ 5 (2 од.) по вул. Лепкого,6;


Існуюча мережа радіомовлення повітрянокабельна.

Проектне рішення


Згідно з таблицею навантажень житловий фонд у Тернополі і відповідна йому розрахункова кількість всього по місту складає 43126 радіоточки.


Кількість радіоточок на нових площадках садибної забудови розрахована з урахуванням 100% радіофікації житлового фонду.


Разбивка запроектованої кількості радіоточок наведена в таблицях нижче. Загальна питома потужність складає 11 кВт. Для розрахунку було прийнято навантаження на 1 радіоточку – 0,25 Вт з урахуванням довгих ліній по місту.


Запроектовані радіоточки передбачається підключити до існуючого обладнання радіовузлів, сумарна потужність яких достатня (див. початок розділу).


Мережу мовлення рекомендується будувати кабельною. Основні напрямки запроектованих магістральних мереж мовлення показані на «Схемі електропостачання, тедефонної мережі та проводового мовлення».

Телебачення


На даний час у Тернополі існують локальні системи кабельного телебачення. Крім того в місті діє декілька операторів кабельного телебачення.

Проектне рішення 


Рекомендується на проектний період поступовий перехід на оптоволоконні кабельні лінії. Головні станції кабельного телебачення необхідно розташовувати на верхніх поверхах висотних будинків. Приміщення з головними станціями повинні бути обладнані засобами охоронної сигналізації.
Таблиця навантажень по місту в цілому
	Тип забудови
	Населення тис. осіб
	Проектний період

	
	на 01.01. 2008 р.
	на 01.01. 2031 р.
	Кількість телефонів
	Кількість радіоточок

	Багатоквартирна
	184,2
	194,9
	97450
	36544

	Садибна
	33,2
	35,1
	17550
	6582

	РАЗОМ
	217,4
	230
	115000
	43126


Таблиця розрахунку кількості телефонів та радіоточок в новій садибній забудові.

	Назва площадок
	Чисельність населення
	Кількість телефонів
	Кількість радіоточок

	
	осіб
	одиниць
	одиниць

	Район "Пронятин"
	240
	120
	90

	Район "Північний"
	1070
	535
	401

	Район "Південний"
	820
	410
	308

	 Район "Західний"
	470
	235
	176

	РАЗОМ
	2600
	1300
	975


Необхідна кількість телефонів в новій багатоквартирній забудові.

	Перелік площадок
	Всього
	В тому числі розміщення

	
	Насе-лення
	Кількість телефонів
	На вільних територіях
	На територіях реконструкції
	За рахунок виносу
	Резервні території

	
	
	
	Населення
	Кількість телефонів
	Населення
	Кількість телефонів
	Населення
	Кількість телефонів
	Населення
	Кількість телефонів

	
	тис. осіб
	одиниць
	тис. осіб
	одиниць
	тис. осіб
	одиниць
	тис. осіб
	одиниць
	тис. осіб
	одиниць

	I. Нове будівництво
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Р-н "Академічний"
	27
	13500
	27
	13500
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Р-н "Західний"
	20,7
	10350
	20,7
	10350
	 
	 
	 
	 
	17,6
	8800

	Р-н "Залізничний"
	0,8
	400
	 
	 
	 
	 
	0,8
	400
	 
	 

	М-н "Північний"
	6,7
	3350
	6,7
	3350
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Р-н "Сади"
	3,4
	1700
	 
	 
	 
	 
	3,4
	1700
	 
	 

	Р-н "Східний"
	1
	500
	1
	500
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 Вул. Довженко
	1,1
	550
	1,1
	550
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вул. Коновальця
	0,4
	200
	0,4
	200
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вул. Фабрична
	0,3
	150
	0,3
	150
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вул. Білецька
	0,33
	165
	 
	 
	0,33
	165
	 
	 
	 
	 

	Вул. Крушельницької
	0,27
	135
	 
	 
	0,27
	135
	 
	 
	 
	 

	Вул. Збаразька
	0,5
	250
	 
	 
	0,5
	250
	 
	 
	 
	 

	Вул. Генерала Шушкевича
	0,3
	150
	 
	 
	0,3
	150
	 
	 
	 
	 

	Разом
	62,8
	31400
	57,2
	28600
	1,4
	700
	4,2
	2100
	17,6
	8800

	II. Незавершене будівництво
	11,8
	5900
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	ВСЬОГО:
	74,6
	37300
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


Необхідна кількість радіоточок в новій багатоквартирній забудові.

	Перелік площадок
	Всього
	В тому числі розміщення

	
	Насе-лення
	Кількість радіоточок
	На вільних територіях
	На територіях реконструкції
	За рахунок виносу
	Резервні території

	
	
	
	Населення
	Кількість радіоточок
	Населення
	Кількість радіоточок
	Населення
	Кількість радіоточок
	Населення
	Кількість радіоточок

	
	тис. осіб
	одиниць
	тис. осіб
	одиниць
	тис. осіб
	одиниць
	тис. осіб
	одиниць
	тис. осіб
	одиниць

	I. Нове будівництво
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Р-н "Академічний"
	27
	10125
	27
	10125
	
	
	
	
	
	

	Р-н "Західний"
	20,7
	7763
	20,7
	7763
	
	
	
	
	17,6
	6600

	Р-н "Залізничний"
	0,8
	300
	
	
	
	
	0,8
	300
	
	

	М-н "Північний"
	6,7
	2512
	6,7
	2512
	
	
	
	
	
	

	Р-н "Сади"
	3,4
	1275
	
	
	
	
	3,4
	1275
	
	

	Р-н "Східний"
	1
	375
	1
	375
	
	
	
	
	
	

	 Вул. Довженко
	1,1
	412
	1,1
	412
	
	
	
	
	
	

	Вул. Коновальця
	0,4
	150
	0,4
	150
	
	
	
	
	
	

	Вул. Фабрична
	0,3
	113
	0,3
	113
	
	
	
	
	
	

	Вул. Білецька
	0,33
	124
	
	
	0,33
	124
	
	
	
	

	Вул. Крушельницької
	0,27
	100
	
	
	0,27
	101
	
	
	
	

	Вул. Збаразька
	0,5
	188
	
	
	0,5
	188
	
	
	
	

	Вул. Генерала Шушкевича
	0,3
	113
	
	
	0,3
	112
	
	
	
	

	Разом
	62,8
	23550
	57,2
	21450
	1,4
	525
	4,2
	1575
	17,6
	6600

	II. Незавершене будівництво
	11,8
	4425
	
	
	
	
	
	
	
	

	ВСЬОГО:
	74,6
	27975
	
	
	
	
	
	
	
	


VІ. ПРОПОЗИЦІЇ ЩОДО НЕВІДКЛАДНИХ ПРІОРИТЕТНИХ ЗАХОДІВ І ОБСЯГІВ ІНВЕСТИЦІЙ ДЛЯ ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ СТАЛОГО ФУНКЦІОНУВАННЯ МІСЬКОГО ГОСПОДАРСТВА
І. ТРАНСПОРТ

Першочерговими заходами по розвитку вулично-дорожньої мережі міста визначено наступні:

· ремонт автомобільного мосту по вул. Степана Будного через р. Серет (в районі с. Петриків);

· ремонт автомобільного мосту по вул. Тернопільській через потік;

· ремонт автомобільного шляхопроводу по вул. Микулинецькій через залізничні колії;

· будівництво автомобільної естакади та кільцевої розв’язки на перетині вулиць Бродівської, Збаразької, Галицької, Вояків Дивізії «Галичина» та Соломії Крушельницької;

· реконструкція вул. Вояків Дивізії «Галичина» з розширенням її проїзної частини до 15,0 м;

· будівництво нового автомобільного шляхопроводу через залізничні колії (в районі існуючого, з його ліквідацією) в створі вул. Татарської;

· будівництво нової районної магістралі між вул. Миру та вул. Митрополита Шептицького, в створі пров. Цегельного;

· реконструкція вулиць Анатолія Живова та Митрополита Шептицького з розширенням їх проїзної частини до 15,0 м.
	Назва заходів
	Одиниця виміру
	Кількість одиниць
	Орієнтовна вартість, млн. грн.

	1. Реконструкція вул. Митрополита Шептицького до 4-х смуг руху (проїзна частина 15,0 м)
	км
	0,85
	3,5

	2. Реконструкція частини вул. Галицької (проїзна частина 15,0 м)
	км
	0,4
	1,6

	3. Будівництво частини вул. Галицької (проїзна частина 15,0 м)
	км
	1,2
	6,2

	4. Реконструкція вул. А. Живова до 4-х смуг руху (проїзна частина 15,0 м)
	км
	1,80
	7,4

	5. Будівництво пробивки вул. Миру (Цегельний провулок), проїзна частина 12,0 м
	км
	0,60
	3,1

	6. Реконструкція вул. Вояків Дивізії «Галичина» до 4-х смуг руху (проїзна частина 16,0 м), від вул. Галицької до пр-ту Степана Бандери
	км
	0,90
	4,0

	7. Будівництво автомобільної естакади в створі вулиць Бродівської та Вояків Дивізії «Галичина», з проїзною частиною 15,0 м
	об'єкт
	1
	16,0

	8. Будівництво нової ділянки вул. Вояків Дивізії «Галичина», від пр-ту Степана Бандери до вул. Замонастирської, з проїзною частиною 16,0 м
	км
	0,40
	3,3

	9. Будівництво шляхопроводу через залізничні колії у створі вулиці Замонастирської, з проїзною частиною 16,0 м
	об'єкт
	1
	10,0

	10. Будівництво елементів кільцевої розв’язки на перетині вулиць Крушельницької, Збаразької та Галицької, з проїзною частиною 15,0 м
	км
	0,45
	3,0

	11. Будівництво нового автовокзалу на східному виході з міста по Підволочиському шосе
	об'єкт
	1
	18,0

	12. Будівництво позавуличного пішохідного переходу в районі нового вокзалу
	об'єкт
	1
	1,8

	13. Будівництво проектної магістралі загальноміського значення на ділянці від об’їзної дороги до вул. Бродівської, з проїзною частиною 15,0 м
	км
	5,75
	46,9

	14. Будівництво транспортної розв’язки на примиканні нової загальноміської магістралі до вул. Бродівської
	об'єкт
	1
	20,4

	15. Будівництво транспортної розв’язки на перетині вул. Львівської та продовження вул. Степана Будного
	об'єкт
	1
	42,8

	РАЗОМ
	
	
	187,8


ІІ. ІНЖЕНЕРНЕ ОБЛАДНАННЯ ТЕРИТОРІЇ
Водопостачання


Невідкладні заходи загальноміського значення визначені з урахуванням програми „Питна вода міста Тернополя на 2008-2020 роки”:

· реконструкція існуючих водозаборів;
· будівництво станції знезалізування на ДВС „Верхньо-Івачівського водозабору”;
· реконструкція водопровідної насосної станції №4;
· будівництво РЧВ об’ємом 10,00 тис.м3 на ділянці ВНС №4;
· проведення роботи по оновленню та затвердженню даних по запасах підземних вод для міста с залученням відповідних спеціалізованих закладів та організацій;

· проектування нового водозабору (Таурівський);

· ремонт будівлі насосної станції підвищення тиску;

· будівництво нових підвищувальних насосних станцій у багатоповерхових житлових будинках;
· проведення гідравлічного розрахунку системи водопостачання міста;

· встановлення регуляторів тиску на мережах водопроводу;
· заміна водопровідних мереж міста, запірної арматури;
· вдосконалення внутрішньо будинкового обліку води;
· придбання обладнання визначення витоків на водопровідних мережах, обладнання для санації та заміні трубопроводів;
· розробка (коригування) галузевої Схеми водопостачання Тернополя (після затвердження генерального плану) у відповідності з новими рішеннями по складу, кількості та розміщенню водокористувачів, установлення складу першочергових і перспективних заходів та механізму реалізації зазначеної Схеми.


Орієнтовна вартість невідкладних заходів – 135,0 млн. грн.

Водовідведення


Невідкладні заходи загальноміського значення визначені з урахуванням програми „Питна вода міста Тернополя на 2008-2020 роки”:

· реконструкція каналізаційних насосних станцій перекачування №1,5,7,8,9,10;
· розробка проекту реконструкції каналізаційних очисних споруд;

· будівництво другої нитки напірного колектора від КНС №5 до камери „А”;
· будівництво двох нових каналізаційних колекторів від КНС №7 до камери „А”;
· будівництво напірних трубопроводів від КНС №8 до просп. Злуки;
· часткова заміна колектора від КНС №10 до очисних споруд;
· закінчення будівництва колектора від камери „А" до очисних споруд;
· заміна напірного колектора від КНС №9 до очисних споруд;
· заміна самопливних каналізаційних колекторів 5 км;
· часткова реконструкція аварійної ділянки напірного каналізаційного колектора по вул. Галицькій;
· реконструкція аварійної ділянки колектора побутової каналізаційного по вул. Галицькій Ø1200 мм, L=1,11 км;
· заміна ділянки каналізаційного колектора по проспекту Злуки Ø600 мм;
· придбання спеціальної техніки та транспортних засобів по водовідведенню;
· розробка (коригування) галузевої Схеми каналізації м. Тернопіль (після затвердження генерального плану) у відповідності з новими рішеннями по складу, кількості та розміщенню водокористувачів, установлення складу першочергових і перспективних заходів та механізму реалізації Схеми.

Орієнтовна вартість невідкладних заходів – 182,37 млн. грн.

Санітарне очищення


Невідкладні заходи щодо покращення роботи системи санітарного очищення міста:

· розробка технічної документації рекультивації існуючого звалища та погодження її з органами екобезпеки;

· розробка проекту сміттєпереробного підприємства;

· придбання спецавтотранспорту та іншої техніки для санітарного очищення (8 одиниць);

· обладнання ділянок з твердим покриттям для контейнерів та сітчаної огорожею;

· придбання та установлення нових контейнерів для роздільного збору ТПВ (350 одиниць);

· розробка спеціалізованої схеми санітарного очищення міста (після затвердження генерального плану) з уточненням першочергових та перспективних заходів, спрямованих на створення промислового виробництва із сортування ТПВ, поліпшення екологічного та санітарного стану міста, утилізації вторинної сировини, її переробки та одержання продукції, скорочення площі полігону ТПВ, зменшення транспортних витрат тощо.

Орієнтовна вартість невідкладних заходів – 5,57 млн. грн.

Теплопостачання


Відповідно програми розвитку системи теплопостачання КП “Тернопільміськтеплокомуненерго” на 2008-2012 роки, у обсязі заходів по проблемах енергозбереження в теплопостачанні, на сучасному етапі, як невідкладні, потребують реалізації такі заходи: 

· реконструкція 23-ох та будівництво 2-х котелень;

· впровадження когенерації на 3-х котельнях;

· заміна насосів на насоси WILO з впровадженням ПЧТ на 12-ти котельних;

· заміна теплових мереж довжиною 36,2 км;

· впровадження ІТП в 724-ох житлових будинках.


Орієнтовний розмір витрат для реалізації невідкладних заходів у обсязі програмних рішень з енергозбереження на ближчий строк складає близько 290242 тис. грн.

ІІІ. ІНЖЕНЕРНА ПІДГОТОВКА ТА ЗАХИСТ ТЕРИТорії

Гідротехнічні заходи

	Назва заходів
	Одиниця виміру
	Кількість
	Орієнтовна вартість, млн. грн.

	Благоустрій існуючих пляжів
	га
	1,8
	0,165

	Захист від підтоплення
	га
	16,0
	3,68

	Розчистка русел річок, струмків
	км
	4,8
	1,92

	Розчистка водойм
	га
	5,3
	1,855

	Протиерозійні заходи
	га
	15,0
	1,95,0

	Рекультивація порушених територій
	га
	17,0
	2,09

	ВСЬОГО:
	
	
	11,66


Загальна вартість першочергових пріоритетних заходів і обсягів інвестицій для забезпечення сталого функціонування міста
	Види заходів
	Вартість, млн. грн.

	Транспорт та дорожня мережа
	187,8

	Інженерна підготовка території (гідротехнічні заходи)
	11,66

	Інженерне обладнання території, усього
	629,74

	у тому числі:
	

	· водопостачання
	135,0

	· водовідведення
	182,37

	· санітарне очищення
	5,57

	· теплопостачання
	290,2

	· телефонізація
	15,71

	· мережі радіомовлення
	0,89

	РАЗОМ
	829,2



Об’єми та вартісні показники визначені орієнтовно та потребують уточнення на подальших стадіях проектування.

VІІ. ОСНОВНІ ТЕХНІКО-ЕКОНОМІЧНІ ПОКАЗНИКИ

	№п/п
	Показники
	Одиниця виміру
	Існуючий стан на 1.01.2008
	Розрахун-ковий строк на 1.01.2031

	1
	Населення
	тис. осіб
	217,4
	230,0

	2
	Територія, усього
	га
	4283,0
	5440,9

	3
	Житловий фонд
	тис. м2
	45830
	6875,5

	
	· багатоквартирний
	тис. м2/%
	3626,9

79,1%
	5715,8

83,1%

	
	· садибний
	тис. м2/%
	956,1

20,9%
	1159,7

16,9%

	
	обсяги нового житлового будівництва, у тому числі:.
	тис. м2
	-
	2299,8

	
	· багатоквартирного
	тис. м2/%
	-
	2091,8

91,0%

	
	· садибного
	тис. м2/%
	-
	208,0

9,0%

	
	житлова забезпеченість, усього
	м2/люд.
	21,1
	29,9

	
	· в багатоквартирній забудові
	м2/люд.
	19,7
	29,3

	
	· в садибній забудові
	м2/люд.
	28,8
	33,0

	4
	Сфера обслуговування
	
	
	

	· 
	дитячі дошкільні заклади
	місць
	5880
	10480

	· 
	загальноосвітні школи
	місць
	30709
	30709

	· 
	лікарні
	місць
	4250
	5045

	· 
	поліклініки
	відв. у зміну
	3909
	6150

	· 
	пожежне депо
	автомобіль
	16
	32

	5
	Транспорт
	
	
	

	
	загальна довжина мережі магістральної мережі:
	км
	53,1
	131,9

	
	· магістралей загальноміського значення регульованого руху
	км
	37,05
	60,2

	
	· магістралей районного значення регульованого руху
	км
	16,05
	71,7

	
	щільність магістральної мережі
	км/км2
	1,56
	2,55

	
	протяжність автобусної мережі
	км
	59,0
	95,0

	
	щільність автобусної мережі
	км/км2
	1,72
	2,16

	
	протяжність тролейбусної мережі
	км
	32,5
	44,2

	
	щільність тролейбусної мережі
	км/км2
	0,95
	1,0

	
	транспортна рухомість населення на масовому міському транспорті, усього
	поїздок /1 мешканця
	280
	600

	6
	Інженерне обладнання території
	
	
	

	
	Водопостачання та водовідведення
	
	
	

	
	Сумарний відпуск води:
	
	
	

	
	· питної якості
	тис.м3/добу
	59,45
	100,54

	
	· технічної якості
	тис.м3/добу
	-
	14,61

	
	Потужність головних споруд питного водопроводу 
	тис.м3/добу
	127,30
	127,30

	
	Джерело водопостачання, що використовуються
	
	підземні води
	підземні води

	
	Загальне надходження стічних вод
	тис.м3/добу
	64,90
	97,09

	
	Потужність каналізаційних очисних споруд 
	тис. м3/добу
	106,40
	98,0

	
	Санітарне очищення території
	
	
	

	
	Об’єми побутового сміття
	тис. т/рік
	424,30 тис. м3
	75,90

	
	Удосконалені звалища 
	од.
	1
	1

	
	
	га
	3,50
	3,50

	
	Сміттєпереробнє підприємство
	од.
	-
	1

	
	
	тис. т/рік
	-
	76,00

	
	Теплопостачання
	
	
	

	
	Потужність централізованих джерел тепла (житлово-комунальний сектор)
	МВт
	757,7
	594,0

	
	Подача тепла (житлово-комунальний сектор), усього
	МВт
	317,0
	539,9

	
	те ж по площадках нової забудови
	МВт
	—
	186,7

	
	Газопостачання
	
	
	

	
	Споживання газу (житлово-комунальний сектор), усього
	млн. м3/рік
	153,9
	359,2

	
	те ж по площадках нової забудови
	млн. м3/рік
	—
	121,4

	
	Джерела газопостачання (ГРС, ГРП, ШРП)
	одиниць
	1104
	

	
	Сумарне електричне навантаження
	тис. кВт
	-
	172,1

	
	Річне споживання електроенергії
	млн. кВт
[image: image7.wmf]´

годин
	451,381
	870,8

	7
	Інженерна підготовка та захист території
	
	
	

	· 
	Регулювання русел річок, струмків
	км
	...
	22,2

	· 
	Захист від затоплення (захисні дамби)
	км
	...
	1,4

	· 
	Захист від підтоплення
	га
	...
	257,4

	· 
	Підсипка території (ділянки в заплаві)
	га
	...
	10,1

	· 
	Ремонт і благоустрій існуючої набережної
	км
	...
	2,0

	· 
	 Будівництво набережної
	км
	...
	3,8

	· 
	Благоустрій існуючих пляжів
	га
	...
	1,8

	· 
	Влаштування  нових пляжів
	га
	...
	1,9

	· 
	Розчистка водойм
	га
	...
	106,0

	· 
	Ліквідація заболоченостей
	га
	...
	34,3

	· 
	Протиерозійні заходи
	га
	...
	480,2

	· 
	Протизсувні заходи
	га
	...
	5,4

	· 
	Рекультивація порушених територій
	га
	...
	54,4















































































































































� У 2003–2007рр. включені викиди шкідливих речовин від залізничного та авіаційного транспорту


� Без врахування 44,8 га зелених насаджень загального користування, які є також об’єктами природно-заповідного фонду (частина (37,9 га) регіонально-ландшафтного парку «Загребелля», 1,0 га скверу ім. Т. Шевченка, 0,5 га скверу ім. В. Чорновола), 5,4 га парк «Слави»).


� Без врахування 220 га нових зелених насаджень загального користування, які є частиною об’єктів природно-заповідного фонду (парк «Загребелля») та 32 га лісопарку «Західний», які віднесені до прибережної захисної смуги..


� Середньодобова інтенсивність руху на ділянці Бережани – Тернопіль - 10200 авто/добу, Тернопіль – Підволочиськ - 19880 авто/добу


� ** середньодобова інтенсивність руху на ділянці Кременець – Тернопіль - 12380 авто/добу, Тернопіль – Теребовля - 18140 авто/добу


� За даними головного управління статистики в Тернопільській області за 2007 рік, з урахуванням обсягів перевезень, виконаних підприємцям-фізичними особами (за виключенням міжміських, міжнародних та приміських автобусних перевезень).
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