№5/13/16 від 18.10.2007 р.

Про внесення змін та доповнень до Програми розвитку міського електричного транспорту на 2007-2015 роки

Внесено зміни відповідно до рішення міської ради від 29.11.2013 р. №6/39/139

Керуючись Законом України «Про місцеве самоврядування в Україні», з метою стабільного функціонування та подальшого розвитку міського електротранспорту та на виконання постанови Кабінету Міністрів України від 29.12.2006р. №1855 «Про затвердження Державної програми розвитку міського електротранспорту на 2007-2015 року», враховуючи лист Міністерства з питань житлово-комунального господарства України від 04.09.2007р. №10/5-322, враховуючи рішення міської ради від 31.08.2007р. №5/12/14 «Про затвердження Програми розвитку міського електричного транспорту на 2007-2015 роки», беручи до уваги рішення постійної комісії міської ради з питань промисловості, транспорту, зв’язку та енергозбереження, міська рада ВИРІШИЛА:

1.Внести зміни та доповнення до Програми розвитку міського електричного транспорту на 2007-2015 роки, затвердженої рішенням міської ради від 31.08.2007р. №5/12/14 «Про затвердження Програми розвитку міського електричного транспорту на 2007-2015 роки», та викласти її в новій редакції згідно з додатком (додається).

2.Контроль за виконанням рішення покласти на постійну комісію міської ради з питань промисловості, транспорту, зв’язку та енергозбереження.

Внесено зміни (доповнено додатком 2) відповідно до рішення міської ради від 29.11.2013 р. №6/39/139

ПОГОДЖЕНО                                                        Додаток 

Заступник Міністра  з питань                                до  рішення  міської  ради 
 житлово-комунального господарства                  від 18.10. 2007р.

№ 5/13/16

​​​​_________________ Р.М.Крамаренко

ПРОГРАМА  РОЗВИТКУ МІСЬКОГО

ЕЛЕКТРИЧНОГО ТРАНСПОРТУ м. ТЕРНОПОЛЯ

НА 2007-2015 РОКИ

м. Тернопіль-2007р.

1.Сучасний стан електричного транспорту в Тернополі.
Міський електричний транспорт функціонує в м. Тернополі з 1975 року.

Найбільшого розвитку КП (Тернопільелектротранс ( досягло у 1990 році, коли кількість рухомого складу налічувала -115 одиниць, з середнім випуском на лінію - 92 машин, а на 14 маршрутах за рік було перевезено - 52,6 млн. пасажирів.

Починаючи з 2002 року, з появою на ринку пасажироперевезень приватного автотранспорту, який  почав дублювати маршрути міського електричного транспорту, кількість платних пасажирів перевезених КП (ТЕТ( зменшилась до -15,7 млн., а в 2003 році до - 11,0 млн..

Збитковість підприємства призвела  до унеможливлення  оновлення фондів та рухомого складу. На сьогоднішній день наявний парк тролейбусів налічує 67 машин

(1 технічна допомога), в тому числі :

«Шкода 9ТР »     21 од.

«Шкода 14ТР      32 од.

ПМЗ Т1                6  од.

ПМЗ Т1р              6 од.

ПМЗ Т 2               2 од.

ЛАЗ 525222         2 од.

ЛАЗ Е183 Д1       1 од. 

Середній вік усіх  машин  складає  - 19 років, з яких – 17 одиниць за часом експлуатації від 10 до 15 років , а 46 –більше 15 років., з яких 5одиниць більше  30 років.

З 66 пасажирських тролейбусів, що перебувають на балансі підприємства - 63, або 95% відпрацювали свій  нормативний ресурс експлуатації.

Третина рухомого складу потребує капітального ремонту. 

Тривалий термін експлуатації машин призвів до  значних пошкоджень корозією, тріщин рам кузова, втрат ізоляційних властивостей кабельно-провідникових  матеріалів та електричних машин, зносу базових деталей механічного  і пневматичного  обладнання.

Згідно програми на 2007 рік  необхідно  провести :

Капітальних ремонтів 12од. на суму  770 тис.грн.

Середніх ремонтів       23од. на суму 488 тис.грн.

ТО 2                              145од.на суму776  тис.грн.

Тобто на рік для проведення планових ремонтів враховуючи вартість матеріалів  і запасних частин планово – нормативна  сума  складає - 2034,0 тис.грн.

Проведення капітальних ремонтів тролейбусів “Шкода“ значно ускладнена із за відсутності запасних частин , так як дані  тролейбуси  зняті з виробництва ще в 1983 році.

Через недостатню фінансову забезпеченість підприємства  ремонти тролейбусів виконуються  в неповному обсязі  та несвоєчасно , що негативно впливає на їх технічний стан , та призводить до частих поломок. При цьому бригади термінової технічної допомоги не в змозі своєчасно обслуговувати усі поломки рухомого складу.

Отже, як бачимо, майже весь рухомий склад (крім трьох тролейбусів) вже відпрацював свій ресурс експлуатації і підлягає списанню, а підприємство з року в рік продовжує працювати в умовах  жорсткої конкуренції з приватним перевізником в активі  якого новіший рухомий склад і більш сприятливіша тарифна політика. 

Кількість одиниць придатних для експлуатації зменшується, машини старіють, а передбачені перспективним планом розвитку електричного транспорту  бюджетні кошти  на закупку нових машин не виділяються.

В незадовільному  технічному стані знаходиться контактна мережа.

Відповідно до висновків ДП ЛДРТІ МЕТ – 155 опор мають тріщини, більша частина похилена в сторону проїзної частини дороги. З - 6 ділянок контактної мережі не відповідають вимогам правил ТЕТ і Т , локальні ділянки загальною довжиною – 31,2км, зокрема через  граничний знос та надмірну кількість стиків  та підпалів – 15,3 км.

Таблиця, що характеризує  технічний стан  тягових підстанцій

	№п/п
	     Тягові  підстанції
	  Місце розташування
	 Потужність 

     / квт./
	 Рік введення в експлуатацію

	1
	№ 1
	Вул. Миру
	1800
	1976

	2
	№2
	Вул. Гоголя
	1800
	1976

	3
	№3
	Вул. Бродівська
	1800
	1977

	4
	№5
	Вул. Микулинецька
	1800
	1988

	5
	№6
	Вул. Репіна
	3000
	1979

	6
	№7
	Вул. Пушкіна
	1800
	1980

	7
	№8
	Вул. Поліська
	1200
	1985

	8
	№9
	Вул. Тролейбусна
	1200
	1984


Потребують термінового  капітального ремонту підстанції №3 і 7. Необхідна реконструкція тягової підстанції № 6 з установленням нового комплекту телеуправління  ТМ 323, що забезпечить  надійність роботи всіх тягових підстанцій.

Розроблена проектно - технічна документація на  реконструкцію аварійної контактної мережі вартістю - 447 тис.грн. Проте в 2006 році на заміну контактного проводу було одержано з державного бюджету лише - 110 тис.грн.

Потребує оновлення і матеріально-технічна база

Необхідно придбати:

1.Шино-монтажний верстат                 20  тис.грн.

2.Прес монтажно-запресоввочний       30  тис.грн.

3.Токарний верстат                                60  тис.грн.

4.Хонінгувальний верстат                    40  тис.грн.

5.Круглошліфувальний верстат           45  тис.грн.

6.Діагностичне обладнання                  55  тис.грн.

З прийняттям у червні 2004 року Верховною Радою України Закону України (Про міський електричний транспорт(, де були визначені правові, організаційні та соціально - економічні  засади  функціонування міського електричного транспорту та покращенням розрахунків держави  за  перевезення пільгових категорій пасажирів, намітилась тенденція до покращення фінансово економічного стану, проте невиконання  планових зобов'язань по виплаті  субвенцій з державного бюджету, що характеризується  нерегулярністю як місячних так і річних  виплат, зводить всі зусилля підприємства нанівець. 

Тільки завдяки задіянням внутрішніх резервів , скороченням витрат на експлуатаційну діяльність на підприємстві - дохідність однієї машино-години роботи у 2005 році у порівнянні з 2004 роком  зросла на 39% ( 27.98 : 20.11 ), а в 2006 році на 15,7 % (32,36 : 27,98);

- питомі витрати електричної енергії відповідно зменшились на 7 і 8,4 %% .

 Середньомісячна  заробітна плата  працівників з -728 грн. у 2005 році зросла до 917,грн. у 2006 році , в тому числі водіїв тролейбусів з – 903 грн. до 1164,5 грн.

Заробітна плата виплачується своєчасно.

Сума доходів по підприємству у 2005 році склала – 10632,5 тис.грн. і зросла  проти  2004 року на 40 % , а у 2006 році – 10386,5 тис.грн. і зменшилась проти 2005 року на  2,3% лише з тої причини, що у 2005 році держава, хоч нерегулярно і з запізненням – проте виконала свої зобов'язання  і перерахувала підприємству кошти з державного бюджету, як компенсацію втрат від пільгового перевезення пасажирів /4817,8 тис.грн./, а в 2006 році з передбачених планом  5036,7 тис. грн. 1456,7 тис.грн.не перерахувала. Тому у 2005 році підприємство  закінчило  фінансовий рік  з прибутками в сумі - 936,8 тис.грн., сплативши в бюджет - 342,8 тис.грн. податків, а в 2006 році з – 1435,8 тис.грн. збитків.

Але поки не запрацює в повному обсязі Закон України “Про міський електричний транспорт”, а найголовніше ст.14.п2./ за яким забезпечення беззбиткової роботи, а в разі такої -втрати перевізника компенсуються уповноваженим органом, яким затверджуються тарифи, за рахунок коштів  відповідних бюджетів/ та ст.15.п.3./ за яким оновлення рухомого складу, а також інших об'єктів міського електричного транспорту проводиться за рахунок коштів державного і місцевого бюджетів./, та ст4.п7./ де на напрямках із значними пасажиропотоками …перевага повинна надаватися електрчному транспорту перед іншими видами транспорту, без дублювання і накладок./, ніяких позитивних зрушень в роботі міського електричного  транспорту не відбудеться.

Порівняльна таблиця діяльності КП ” Тернопільелектротранс mailto:” за період 2000-2007 р.р.

	Найменування показників
	Од. Вим
	2000р.
	2001р.              
	2002р.
	2003р.
	2004р.
	2005р.
	2006р.
	2007р.І-кв-л

	Кількість  тролейбусів
	Од.
	78
	78
	79
	70
	70
	66
	69
	66

	Середній вік  ел транспорту
	років
	
	
	
	
	
	
	
	

	Перевезено пасажирів
	Тис.чол.
	35636,5
	36079,7
	23618,9
	16583,3
	16865,5
	26766,9
	25111,8
	5288,6

	В тому ч.   : - платних
	Тис.чол.
	25262,4
	23428,4
	15718,5
	11055,5
	11243,7
	12868,7
	12094,7
	2843,3

	Отримано всього доходів 
	 Тис.грн.
	7283,6
	7647,8
	7428,6
	6374,2
	7591,3
	10632,5
	10386,5
	3291,5

	Доходи від основної діяльності
	 Тис.грн.
	6020,7
	6081,8
	4277,9
	3179,7
	3475
	4719,5
	5588,9
	1492,6

	Компенсаційні  доплати
	Тис.грн.
	653
	887.6
	2587.6
	2524.9
	3373.6
	5017,8
	3858,9


	1493,76

	В т.ч.субвенсій з держ.бюджету
	Тис.грн.
	653
	790
	2500.1
	2274.9
	3173.6
	4817,8
	3580,9
	1438,16

	Доходи з одного платного пас.
	Копійок
	23,8
	26,0
	27,2
	28,7
	30,9
	37
	46
	52

	Затверджений тариф
	Копійок
	30/35
	40
	40
	40
	40
	40/50
	50/60
	60

	Всього витрат
	 Тис.грн.
	7872
	8992,2
	7611,5
	7466,7
	7898,8
	9695,7
	11822,3
	3567,4

	Витрати на тролейбусне господ.
	Тис.грн
	7305,9
	8367,8
	7182
	7031,4
	7524,7
	9230,2
	11327,6
	3381,8

	Витрати на одного перевезеного пас.
	Копійок
	20,5
	23,2
	30,4
	42,4
	44,6
	34,5
	0,45
	0,64

	Середньоспискова чисельність  прац.
	Чол.
	785
	742
	636
	553
	493
	497
	506
	503

	В т.ч.водіїв
	Чол.
	159
	154
	139
	121
	113
	109
	110
	106

	Середньомісячна зарплата всіх прац.
	Грн.
	224
	286
	277
	361
	490.7
	728
	917
	1085

	В т.ч. водіїв
	Грн.
	308
	346
	338
	500
	545
	903
	1164,5
	1420

	Прибутки  +; Збитки  - ;
	Тис.грн.
	- 588,4
	- 1344,4
	- 182,9
	- 1092,5
	- 307,5
	936,8
	-1435,8
	-275,9


ІІ. Мета програми  з реформування  і розвитку  електричного  транспорту  в м.Тернополі

Метою реформування  і розвитку електричного транспорту на 2007-2015 роки є :

- створення належних умов для надання населенню високоякісних послуг з перевезення  їх тролейбусами;

-забезпечення  сталого  функціонування , поступового розвитку і модернізації міського електричного транспорту в Тернополі;

-удосконалення системи управління виробництвом та покращення  якості послуг;

-збільшення  питомої ваги міського  електротранспорту  в міських пасажироперевезеннях;

 -внесок елекричного транспорту в покращення екологічної безпеки населення і  приорітетність розвитку електричного транспорту в Тернополі;

-стимулювання інвестиційної діяльності у сфері міського електричного транспорту, створення умов для модернізації оновлення і покращення технічного стану рухомого складу та  інфраструктури електричоного транспорту підприємства;

-створення об'єктивно-рівноцінних умов для усіх  учасників та суб(єктів  підприємницької діяльності на ринку міських пасажиро перевезень.

ІІІ.Основні напрями, шляхи та заходи з виконання  Програми.

І.Основними напрямами виконання програми  є  :
-організація ефективного управління міським електричним транспортом та  належного     використання його  майнового комплексу;

-забезпечення беззбиткового функціонування КП ( Тернопільелектротранс (; 

-технічне забезпечення міського електричного  транспорту;

-нормативно-правове  та  науково-технічне  забезпечення діяльності підприємства.

2. Основні шляхи та механізм виконання програми.
2.1.За напрямом - організація ефективного управління міським електричним транспортом  та  належного використання його  майнових комплексів :

- Здійснення органом місцевого самоврядування ( МВК) через  юридичну особу якій  делеговані відповідні повноваження, (Управління транспорту та зв'язку ) функції замовника послуг із перевезень міським транспортом, а саме :

-проведення моніторингу та аналізу  тенденцій щодо попиту на транспортні послуги, визначення обсягів транспортних послуг ;

-підготовка замовлення на пасажирські послуги ( перевезення ) з урахуванням спроможності перевізників, соціальних нормативів та екологічних вимог ;

- укладання договору про організацію надання транспортних послуг та контроль за його дотриманням ;

- встановлення квот на обсяги пасажироперевезень з визначенням приоритетів у функціонуванні міського  господарства, щодо питань екологчної безпеки  та соціального забезпечення жителів міста ;

- виконання інших повноважень, визначених Законом України ( Про міський електричний транспорт (.

- створення на базі майнового комплексу КП (Тернопільелектротранс( госпрозрахункових підрозділів для належного утримання рухомого складу електричного та автомобільного пасажирського транспорту , забезпечення безпеки його руху та ремонту, або здача їх в оренду.

2.2. За напрямом – забезпечення беззбиткового функціонування КП (Тернопільелектротранс( :

- Вирішення центральними  та місцевими органами влади питань щодо повного відшкодування з державного та місцевого бюджетів втрат підприємства від безоплатних перевезень окремих категорій громадян, які у відповідності до діючого законодавства користуються правом безоплатного, або пільгового  проїзду в громадському  транспорті та запровадження  єдиного порядку формування тарифів на послуги з  перевезень міським електричним транспортом;

- збільшення власних доходів підприємства шляхом :

-створення органом місцевого самоврядування (Замовником) умов для рівноцінної конкуренції на ринку міських пасажироперевезнь ;

- виключення невиправданого дублювання різних видів транспорту на маршрутах.

-забезпечення своєчасного відшкодування перевізнику  втрат по причині припинення або змінення графіка руху на  визначених договором, чи затвердженого в інший спосіб графіку руху транспортних засобів з незалежних від перевізника причин ( стихійне лихо, проведення загальноміських заходів, ремонт доріг , припинення постачання електронергії і т.п.) у відповідності з актом понесених збитків складеним перевізником і  засвідченим замовником в термін не пізніше  15 днів після їх підписання.

-забезпечення своєчасної, щомісячної виплати компенсаційних втрат  від пільгового перевезення пасажирів у відповідності до затвердженого плану;

-підвищення ефективності збору платежів за проїзд , шляхом впровадження нових методів в роботі підприємства ;

-залучення додаткових надходжень коштів, у тому числі, за рахунок оренди приміщень та надання додаткових послуг ;

-впровадження  нових форм організації виробництва з метою покращення якості  щоденних оглядів та всіх видів ремонтів ;

-переведення на внутрішньо-госпрозрахункове функціонування не взаємопов'язаних технологічно підрозділів підприємства ;

-підвищення якості технічного обслуговування та ремонту транспортних засобів , шляхом удосконалення технологічного процесу проведення ремонтних робіт і зміна схеми випуску;

-впровадження заходів з енергозбереження та оптимізації обсягів транспортної роботи ;

реалізація заходів спрямованих на збільшення експлуатаційної швидкості рухомого складу.

2.3. За напрямом - технічне переоснащення міського електротранспорту :

- Відновлення технічного ресурсу рухомого складу шляхом проведенням капітально-відновлювального ремонту тролейбусів, реконструкція тягової підстанції та заміна зношеного обладнання, проведення робіт з ліквідації аварійного стану контактних мереж, впровадження у виробництво сучасних технологій  ;

- заміна інвентарного парку тролейбусів термін експлуатації  яких завершився шляхом закупівлі вітчизняних тролейбусів на умовах співфінансування державного і місцевого бюджетів.

ІУ. Етапи виконання програми.
На першому етапі ( 2007-2010  р.) передбачається :

- здійснити заходи, спрямовані на реалізацію положень Закону України (Про міський електричний транспорт ( ; ( КП (ТЕТ( , Управління  транспорту і зв’язку )

- досягти покращення фінансового стану перевізника, створити умови  його беззбиткової діяльності ; ( КП (ТЕТ( Управління  транспорту і зв’язку  )

- упорядкувати конкуренцію на ринку міських пасажироперевезень, виключити дублювання маршрутів різними видами транспортних засобів, розробити оптимально-виважені графіки руху транспортних засобів ; ( Замовник  послуг спільно з Перевізником)

 - розпочати відновлення технічного ресурсу , модернізації та технічного переоснащення  рухомого складу шляхом проведення капітально-відновлювального ремонту тролейбусів ;

(солідарне фінансування за рахунок державного та місцевого бюджетів ) Див. програму в таблиці.

-розпочати оновлення рухомого складу шляхом придбання нових тролейбусів вітчизняного виробництва ; (солідарне фінансування за рахунок державного та місцевого бюджетів  ) Див.програму в таблиці

-проведення робіт з ліквідації аварійного стану контактних мереж ; (солідарне фінансування за рахунок державного та місцевого бюджетів ) Див. програму в таблиці

-провести реконструкцію тягової підстанції № 6 з облаштуванням ЦДП телеуправління тяговими підстанціями ; (солідарне фінансування за рахунок державного та місцевого бюджетів  ) Див.програму в таблиці

-побудувати очисні споруди від миття тролейбусів із системою зворотнього водопостачання. Див. програму в таблиці

-впровадити у виробництво сучасні технології , конструкцій  і спеціальні частини контактної мережі підвищеної надійності .( за рахунок власних коштів підприємства ) Див.програму в таблиці

На другому етапі ( 2011 - 2015 р.) передбачається :

· провести модернізацію та технічне переоснащення  міського електротранспорту з метою зменшення  ресурсоспоживання; Див.програму в таблиці

· забезпечити зростання загальної кількості рухомого складу, протяжності тролейбусних ліній та обсягів пасажироперевезень; Див. програму в таблиці

· запровадити соціальні норми обслуговування  пасажирів  міським електричним  транспортом, забезпечити дотриманням підприємством нормативних показників  якості транспортних послуг;

- придбати спеціальні аварійні машини для ремонту та обслуговування контактної мережі ; 

- забезпечити контроль за раціональним використанням енергоресурсів шляхом встановлення на кожній одиниці рухомого складу приладів обліку електричної енергії.


Секретар ради







Т.Б.Білан

  Додаток  №1

 до програми розвитку міського електричного транспорту на період до 2015 року

І. Організація  ефективного  управління  та  належного використання майнових комплексів  у  сфері міського  елекротранспорту

	1.
	Чисельність працюючих  у  розрахунку  на  1 (один) тролейбус, що випускається на лінію
	Чол.
	7,4
	7,4


	7,4
	7,4
	7,4
	7,4
	7,4
	7,4
	7,4
	7,4
	7,4


	7,4

	2.
	Відповідність договірних відносин між  перевізником і замовником транспортних послуг відповідно до постанови  Кабінету Міністрів України від 23.12.2004 № 1735
	Так  / Ні
	ні
	ні
	так
	так
	Так
	так
	так
	так
	так
	так
	так
	так

	3.
	Кількість  підприємств, що передані в  оренду або концесію
	Од.
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	


ІІ. Забезпечення беззбиткового функціонування підприємств міського електротранспорту

	1.
	Рівень відшкодування  доходами витрат  на  надання  послуг з перевезення  пасажирів
	%
	49,3   
	53,0
	Рі
	ше
	ння
	
	  
	У
	ря
	ду
	
	

	2.
	Рівень  збитковості  (прибутковості)Пр./
	%
	12,6
	9,0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	3.
	Середня  собівартість перевезення   1 – го пасажира
	Грн.
	0,62
	0,65
	0,70
	0,74
	0,80
	0,72
	0,85
	0,90
	0,96
	1,00
	1,10
	0,96

	4.
	Рівень покриття витрат                   встановленими тарифами на  проїзд
	%
	74,2
	74,6
	Рі
	ше
	ння
	виконав
	чого
	коміте
	ту
	міської
	ради
	


Потреба  в компенсаційних коштах з державного             1700.0

бюджету по забезпеченню беззбиткової                             4600.0

боти підприємства                     тис.грн.                                6300.0    6740.0    7220.0     7720.0                       8260.0    8840.0   9500.0      10120.0   10830.0

ІІІ. Технічне переоснащення та  оновлення об”єктів міського                  електротранспорту

	1.
	Кількість рухомого складу, що вичерпав термін  експлуатації
	%
	95,7
	91,3
	85,7
	77,8
	69,3
	69,3
	58,9
	49,4
	40,5
	32,2
	24,4
	24,4

	2.
	Обсяги закупівлі  тролейбусів
	Од.
	3-план,1-факт
	3
	4
	6
	7
	20
	9
	9
	9
	9
	9
	45

	
	
	тис. грн. 

держбюджет /міський бюджет
	0.4 / 0.45
	1.6/1.84
	1.84/1.84
	2.94/2.94
	3,6/3,6
	9,98/10,22
	4,95/4,95
	5,3/5,3
	5,7/5,7
	6,1/6,1
	6,5/6,5
	28,55/ 28,55

	3.
	Обсяги списання  тролейбусів
	Од.
	2
	3
	3
	4
	4
	14
	6
	6
	6
	6
	6
	30

	4.
	Коефіцієнт  використання  парку рухомого складу
	%
	68
	68
	68
	69
	69
	68,5
	70
	70
	70
	70
	70
	70

	5.

6.

7.

8.

  9.

10.

11.

12.


	Кількість відновленого та модернізованого  рухомого  складу

· відновлення технічного ресурсу  шляхом проведення капітального ремонту;

· переобладнання двохсекційних тролейбусів типу ПНЗ Т1 в односекційні по типу ПНЗ Т2;

Ліквідація аварійного стану контактної мережі:

· Реконструкція контактної мережі з заміною опор ;

·  заміна контактного проводу

Реконструкція тягової підстанції №6   з облаштуванням ЦДП телеуправління тяговими підстанціями;

Компютеризація системи контролю та управління рухомим складом на лінії.

Придбання спеціальних аварійних машин для ремонту та обслуговування контактної мережі.

Будівництво очисних споруд від миття тролейбусів із системою зворотнього водопостачання.

Впровадження сучасних технологій , конструкцій і спеціальних частин контактної мережі  підвищеної надійності.

Розвиток матеріально-технічної бази депо шляхом придбання необхідного обладнання  : 
	Од.

Од. /тис.грн.

Од. тис.грн.

    Опор

Тис.грн.

Км .тис.грн.

Тис. грн.

Тис. грн.

Од.

Тис.грн.

Тис.грн.

Тис.грн.

Тис.грн.
	1

30,0

1,2 / 110


	4

150

1

60

     48

300

      -

10

50
	6

360

        2

120

       23

150

2 / 230

1

90

180

10

60
	7

420

2

120

50

350

2 / 230

350

1

90

10

40
	8

520

       1

60

      34

230

2 / 240

1

90

10

100
	25

1450

        6

360

       155

1030

6 / 700

40

250
	8

520

2 /245

1000

15


	9

590

2 / 245

15


	10

660

2 /250

15
	11

700

2/ 250

15


	12

760

2/260

15
	50

3230

10/1250

75

	13.
	Питомі витрати електроенергії  на  1 км  пробігу
	Квт  на     1 км пробігу
	198
	198
	197
	196
	195
	196,5
	194
	193
	192
	191
	190
	192

	14.
	Економія електроенергії від  впровадження енергозберігаючих технологій та  обладнання:
	Тис.    квт.год.
	394
	351
	457
	458
	442
	1708
	414
	425
	436
	442
	448
	2165

	14.1.
	Переобладнання тролейбусів  ПМЗ-1в односекційний по типу ПМЗ – Т2
	Одиниць

Тис.квт.год.
	2

32
	1

16
	2

32
	1

16
	1

16
	
	
	
	
	
	
	

	14.2
	Впровадження на тягових підстанціях багатофункціональних електронних лічильників
	Одиниць

Тис.квт.год.
	
	8

27
	8

27
	27
	27
	16

108
	
	
	
	
	
	

	14.3
	Капітальний ремонт контактної мережі
	 Км

Тис.квт.год.
	1,2

54
	
	2

90
	2

90
	2

90
	6

270
	2

90
	2

90
	2

90
	2

90
	2

90
	10

450

	14.4
	Впровадження раціональних графіків перебування тролейбусів на лінії
	Одиниць

Тис.квт.год
	47

280
	47

280
	48

280
	51

280
	51

280
	1120
	55

290
	56

300
	59

310
	62

315
	63

320
	1535

	14.5.
	Відключення опалювальних приладів в салонах тролейбусів при зовнішній температурі не менше + 5 С” 
	Одиниць

Тис.квт.год
	47

28
	47

28
	48

28
	51

29
	51

29
	114
	55

34
	56

35
	59

36
	61

37
	63

38
	236

	 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


       ІV. Приорітетний розвиток міського електротранспорту

	1.
	Розвиток мережі тролейбусних  ліній
	Км
	70,9
	70,9
	70,9
	70,9
	73,2
	73,2
	77,9
	77,9
	77,9
	77,9
	82,9
	82,9

	-

-


	Будівництво тролейбусної лінії по вул. В.Великого,Л.Курбаса, Симоненка

Будівницво ролейбусної лінії  до мікрорайонів Проняин, Кутківці
	км

тис.грн.

тис.грн.
	
	
	
	2,3

600
	8000
	
	
	
	
	
	
	

	2.
	Обсяги  пасажироперевезення
	Млн. чол.
	25,1
	22,1
	22,5
	23,7
	24,4
	23,2
	26,0
	27,1
	28,2
	29,5
	30,3
	28,2

	3.
	Питома  вага  перевезень  міським  електротранспортом від  усіх пасажироперевезень  у місті
	%
	41,4
	40,3
	40,5
	40,9
	41,2
	40,7
	41,9
	42,1
	42,5
	42,7
	43,1
	42,5


                             V. Якість  пасажироперевезення

	1.
	Регулярність руху
	%
	95
	95
	95
	95
	95
	95
	95
	95
	95
	95
	95
	95

	2.
	Кількість перевезених пасажирів 1-м тролейбусом, що перебуває  на лінії
	Тис. чол.
	536,8
	478
	480
	483
	485
	481,5
	488
	490
	492
	495
	497
	492,4


                              VІ. Доходи від іншої  діяльності                    326                338            320              334          341            1333           355           355           360         367             367         1804

	1.
	Надання послуг по розміщенню реклами
	Тис.грн.
	90
	120
	122
	130
	135
	507
	140
	140
	140
	145
	145
	710

	2.
	Стоянка автотранспортних засобів
	Тис.грн.
	86
	68
	46
	48
	48
	210
	50
	50
	50
	52
	52
	254

	3.
	Оренда невиробничих приміщень
	Тис.грн.
	98
	80
	82
	84
	86
	332
	90
	90
	90
	90
	90
	450

	4.
	Послуги річкового флоту
	Тис.грн.
	52
	70
	70
	72
	72
	284
	75
	75
	80
	80
	80
	390


Секретар  ради










Т.Б.Білан

Додаток 

до рішення міської ради 

від «29» 11. 2013 р. №6/39/139 

Додаток 2 

До Програми розвитку міського електричного транспорту на період  до 2015 року 

	Назва та індекс виробу (складової частини виробу), об’єкта будови, споруди, інженерної мережі, пам’ятки
	Позначення виробу (складової частини виробу), комплекту документів інвентарний номер пам’ятки
	Вид

 доку-

мента-

ції
	Загаль-ний обсяг

доку-мента-ції 

(в арк. ф.А.4)


	Вар-тість робіт на ство-рення СФД, (тис. грн.)
	Вартість робіт СФД (тис. грн.)    по роках
	Підприємство - постачальник документації
	Джерело фінансування робіт по створенню СФД
	Підприємство, яке здійснює мікрофіль-мування

	
	
	
	
	
	2014
	2015
	
	
	

	2
	3
	4
	5
	6
	7


	8
	9
	10
	11

	КП „Тернопільелектротранс” 

вул. Тролейбусна, 7
	Схеми, робочі креслення
	ПДБ
	300
	2,38
	0,78
	1,6
	КП «Тернопільелектротранс»
	Кошти підприємства
	Західний 

РЦ СФД


Секретар ради
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